Institutionen for kultur och samhalle, IKOS
B-uppsats, 9 hp | Historia
Hostterminen 2023

Den forlorade hamnen

En kvantitativ studie om Linkopings hamn under aren
1865-1910

llon Toma
Daniel Matti

Handledare: Per Ewert

Linkdpings universitet

SE-581 83 Linkdping,
Sweden

013-28 10 00,
www.liu.se

II LINKOPINGS
[ UNIVERSITET



Innehallsférteckning

IR 1 01 1=To [ a1 o USRS STT 3
1.1 Syftesformulering 0ch frageStallNINGAT ..........cccovveveieieieeeeeieee e enns 3
1.2 AVOTANSIINGA ...ccuiiiitirtieteetest ettt sttt ettt ettt b e bt sa s b et e s et e st ebe e bt s b e st e s et eseneeneeseebenbeneens 4
1.3 FOrSKNINGSIAGET........eieiriiititee ettt ettt b et et ebe b sbe e 5
1.4 Metod 0Ch KAIMALETTAL ........cooviiieiieiiicec e 6
L5 BAKGIUNG.....ooiieeeeiececeeee ettt ettt st e e e s ra et e s b e e sa e besbeentesteesaensessaensessannnas 8

2. UNAEISOKNING ....eiuiitietirtietet ettt b bbbttt b e b b e e bt e e eaeebeebesbe s e 12
2.1 INQABNTE FAITYJ .. ouveivevcieiiiiicie ettt ettt b st b et s s bbb s s e 12
2.2 Avgifter pa lossade 0Ch 1aStade VAror............cccceueveiriieecieieeiese et 13
2.3 STAPEISTAUSIATIEN ...ttt ettt st e e b e e re e besbeeabesteessebesasensesreeanas 14
2.4 OStra CENIAIDANAN..........cvieieieieeicie ettt st n s nes 15
2.5 Sammanfattning av UNdersOKNINGEN .........coueieieirirererereeeee ettt 16

3e AVSIULNING ottt bbb ettt b b r b ee 18

4. KAall- och litteraturfOrteCKNING .....ccocveeieceeeeeeeeeeeese ettt s ea e s eaeas 20

ST =11 F= o PRSP SURPRRRR 21



1. Inledning

Idag &r det l1ag kannedom kring att Linkopings hamn varit en av Sveriges storsta insjohamnar.
Livet pa Kinda kanal och Linkopings hamn &r ndgot som finns i arkiv och gamla foton da
minnena forsvinner for varje generation som gar. Varken hamnen eller Kinda kanal anvands
for sitt ursprungliga syfte, trots deras stora betydelse. Det ndrmsta vi kommer till Kinda
kanals och hamnens storhetstid, &r en batupplevelse med kanalbaten KIND. Stangan var en

gang i tiden mer &n ett harligt vattendrag dar man badar under sommaren.

1.1 Syftesformulering och fragestallningar

Syftet med denna uppsats &r att belysa driften i Linkdpings hamn under aren 1865-1910 samt
hur olika faktorer paverkat denna verksamhet. Detta kommer géras genom en undersokning
kring avgifterna pa lossade och lastade varor i hamnen samt mangden ingaende fartyg i
Linkdpings hamn under dess verksamhetsar. En undersokning av hamnfogdarnas dagbocker
kommer att goras och presenteras i form av tabeller som illustrerar vart femte ar under
perioden 1865-1910.

Uppsatsen kommer utga fran féljande fragestallningar:

1. Vilken paverkan hade stapelstadsratten och Ostra centralbanan pa Linkopings hamn

under dess verksamhetsperiod?

2. Hur manga ingdende fartyg var det i Linképings hamn aren 1865-1910? Vilka likheter

och skillnader finns mellan aren?

3. Hur stor var mangden lossade och lastade varor i Linkdpings hamn aren 1865-1910.

Vilka likheter och skillnader som finns mellan aren?

Undersokningen ska ge en dvergripande syn pa hur mycket Linkdpings hamn anvéndes under

den utvalda perioden.



1.2 Avgransningar

Linkdpings hamn hade en verksamhetsperiod pa cirka 100 ar. Det ar en for stor period att
tdcka, darmed har vi valt att fokusera pa perioden 1865-1910 da det ar en period med stora
andringar. Vi har dven valt att fokusera pa enbart tva olika faktorer som paverkat Linkdpings
hamn under denna period. Vi valde att borja 1865 for att visa perioden innan Linkopings nya
hamn invigdes 1867 och avsluta studien vid 1910 efter Ostra centralbanans 6ppning 1902 s&

att jarnvagen far tid att komma i gang med sin verksamhet.

Det sker dven en avgransning nar vi enbart raknar ingaende fartyg till Linkdpings hamn da vi
fokuserar pa stapelstadsrattens betydelse for hamnen. Detta pa grund av att stapelstadsratten
innebar en befrielse fran dubbelskattning, Linkdping fick uppbéra hamnavgifter, men framfor
allt var det ej tillatet for fartyg med tullpliktiga varor att lossa sina varor i en stad utan
stapelstadsratt om det inte var en nddsituation pa grund av att mangden lossade varor &r
betydligt hogre an lastade varor.! Dessutom kommer vi enbart avgransa oss pa fartyg i

Linkdpings hamn, darav kommer inga jamforelser ske med andra hamnar som finns.

Manaderna december — mars har i majoriteten av fallen inga ingaende eller utgaende fartyg pa
grund av kylan och att vattenvégarna fryser igen. Ddrmed kommer dessa inte vara med i

denna uppsats pa grund av den lilla verksamhet som sker under denna period.

Nar det kommer till jarnvéagen sa ar det en av faktorerna som paverkar Linkopings hamn.
Ostra centralbanan kommer att ligga i fokus da den &r direkt kopplad till Linképing. Samt
enbart aren 1905-1910 néar det relaterar statistiken for att jamfora de med var statistik kring
hamnen Gver samma ar. 1905 kommer vara tidigare forskning, medan 1910 &r det vi sjalva har

hittat da det ursprungliga materialet for 1905 inte &r tillgangligt.

! Hellstrom, Sven(red.), LinkGpings historia 4 1863-1910, (Sahlstroms bokvaruhus(distr.)), Link6ping, 1978 s.
93



1.3 Forskningslaget
I boken “Kinda kanal och Linkdpings hamn en historisk fotobok™ del 1, skriver Joakim

Johansson om Kinda kanal och Linkdpingshamn under 1800-talet.

Den ostgotske lokalhistorikern Joakim Johansson har nyligen forskat och skrivit tva bocker
kring &mnet Kinda kanal och Link6dpings hamn som skrivits 2017. | boken tas det upp
relevant fakta kring Linkdpings hamn och dess utveckling i samtid med Kinda kanals roll for
hamnen. Kinda kanal tas upp som en utokande faktor pa utveckling kring kanalen och
hamnen, pa grund av att kanalen gjorde det mojligt for en utstrackande handel mellan Gota
kanal och Kinda kanal. Joakim Johansson gor en historisk redogdrelse som vi anvander ut av
oss for att fa historiska fakta kring Linképings hamn.

Sedan finns det flera utgévor av ”Linkdpings historia”, som flertalet historiker och forskare
medverkat i under 1970-talet, varav utgava 4 som behandlar aren mellan 1863-1910. Boken
behandlar Link6pingshamns historiska utveckling framéver dess da varande status innan sin
stapelstad era till efter stapelstads statusen tillkom i staden och utvecklade hamnen. Boken
Linkopings historia forsoker visa huvuddragen av stadens utveckling under aren 1863-1910.
| boken Linkdpings historia 4 1863-1910 finns det en tabell kring lossade och lastade ton
varor mellan perioden 1860-1910.

En kortare jamforelse kommer géra med tabellen for att se om det kan finnas nagra

korrelationer med tidigare forskning. Hellstroms tabell som tillkommer nedanfor ska vara till
underlag for var forskning. Var studie utifran ingaende fartyg samt lossade och lastade varor
ska komplettera hans tidigare forskning samt ge en bredare syn for utvecklingen under denna

period.



Ar Lossade ton Lastade ton Summa
1865 3090 3930 7020
1870 6019 5504 11523
1875 41 222 3103 44 325
1880 27 304 2802 30 106
1885 39 152 3020 42 172
1890 31 856 5220 37076
1895 29 107 3308 32415
1900 30 669 6656 37 325
1905 31 168 5125 36 380
1910 34 399 6514 40 913

Tabell 1: Kalla: Hellstrom, Sven(red.), Linkdpings historia 4 1863-1910, (Sahlstroms
bokvaruhus(distr.)), Linkoping, 1978 s. 94

I boken “Ostra centralbanan Linkoping — Hultsfied, de forsta hundra dren”, skriver Niklas
Adell och Per-Olov Brannlund om Ostra centralbanans tillkomst samt historia och
fardstrackan mellan Linkoping och Hultsfred. Boken tar upp statistik om dret 1905 kring
mangden ton gods som lossades och lastades i Linkdping.? Huvuddragen som boken visar ar

da nir Ostra centralbanan tillkom, samt utvecklingen av jarnvégen fran 1845.

1.4 Metod och kallmaterial
En kvantitativ metod kommer tillampas pa denna uppsats for att kunna besvara de

fragestallningar som vi har. Det ar flertalet olika hamnfogdar under de aren vi undersoker.
Carl Dahlberg (1860-1866), Carl Johan Ajaxson (1866-1872), Olof Petter Petterson (1872—
1887), Frans Wilhelm Osterberg (1887-1892) och till slut Viktor Ljungstedt (1892-1923).
Dessa individer var hamnfogdar under de aren vi valt att undersoka, detta innebar dven att det

ar vad de har dokumenterat, som vi sedan last, tolkat och darefter fort in i var undersokning.

2 Adell, Niklas & Brannlund, Per-Olov. Ostra centralbanan Linkdping — Hultsfred, de férsta hundra aren. Frank
Stenvalls forlag, Malmo, 1999. s.42



Pa sa satt kan det finnas manskliga faktorer att ta hansyn till da alla dessa anteckningar skrevs

for hand.

Hamndagbdckerna ar ifran Linkdpings stadsarkiv, men de var ursprungligen ifran

hamnkontoret. Hamndagbockerna kommer att anvéndas for tabellerna i denna uppsatts, som
kommer att visa pa ingaende fartyg till Linkdpings hamn. Dessa hamndagbdcker innehaller
information om cirkulerade fartyg, fartygets och kaptenens namn, lossade och lastade varor

samt varornas mangd.

Utifran hamndagbdckerna har vi skapat en tabell for ingaende fartyg med ett jamnt mellanrum
av 5 ar under verksamhetsperioden 1865-1910 samt en tabell for avgifterna pa lossade och
lastade varor under samma verksamhetsperiod. Under denna period kommer vi undersoka tva
olika handelser paverkan de haft pa Linkopings hamn. Dessa tva ar 1874 nar Linkdping far
stapelstadsratt, samt 1902 nar Ostra Centralbanan 6ppnas. Malet ar att fa en bild av hur
Linkdpings hamn sdg ut under den valda verksamhetsperioden, samt hur den paverkades av

de tva tidigare namnda faktorerna.

Resultatet av tabellerna ska vara till stods for var undersokning och analys kring
anvandningen av Linkopings hamn. Nackdelen med enbart en kvantitativ metod ar att den
bara visar numeriska data och inte visar orsakssamband. Darfor tar vi upp tva handelser som
mojliga faktorer till varfor Linképing hamns utveckling sag ut som den gjorde under
verksamhetsperioden 1865-1910.

Hellstroms kallor till sin tabell och forskning kring hamnen, kunde inte hittas i Link6pings
stadsarkiv, anledningarna har varit att det antingen inte finns med i systemet, att det ar
borttappad eller har en annan beskrivning till sig. Framfor allt da kallorna Hellstrom refererat
inte gick att finna, vilket gor det intressant om vara resultat stammer 6ver. Darfor kommer det
ske en jamforelse kring alla tabeller i slutet av avslutningen. Det man ocksa bor ta hansyn till
ar att Hellstroms bok ar publicerad under 1970-talet, dar refereringen &r olikt an det man utgar
fran idag, eller att kallforteckningen visar vart man har fatt sina primarkallor ifran da man
utgick fran till exempel: Hamnstyrelsens arkiv eller Ostra centralbanans arkiv. Detta gjorde
det svart att hitta sig fram, samt de delarna dar det har visat tydlig information om vart kallan
ar tagen ifran, har det visat sig att inte kunna hittas hos arkivet for de ovannamnda

anledningarna.



Alla hamndagbdckerna for 1875 ut6ver juli var i for daligt skick, vilket innebar att de inte var

tillgangliga for undersokningen om avgifterna pa lossade och lastade varor.

1.5 Bakgrund

Linkdpings historia

Vid 1800-talets mitt utgjordes Linkdpings vagnat med dess agrara omland av ett val forgrenat
vagnéat. Majoriteten av varorna fraktades med forvagnar varav de resande oftast anvénde sig
utav det allmanna skjutsvasendet, som var det allmanna systemet for datidens

passagerarbefordran.?

Storre delen av Linkopings befolkning levde alltjamt pa jordbruk varav levnadsformerna
oftast utgick ifran sjalvhushallning. Det var inte forran 1850-talet da Linkoping fick sin hamn
fordjupad som den blev en betydande utskeppningshamn for leveranser. Det var framst
hallbara varor som fraktades till Stockholm men &ven séderut mot kontinenten.
Landsvagarnas betydelse under 1800-talet var alltjamt stor, men de férsummades i viss man
pa grund av de stora kapital satsningarna som gjordes pa andra kommunikationsleder. Det gar
att dela upp 1800-talets Sverige i tva delar under denna period. Forsta halften var
kanalbyggens tid, medan den andra halften var jarnvagsbyggnad. Batar och tag innebar bade

tidsvinst och storre fraktkapacitet an vad de vanliga vagarna kunde prestera med.*

| Linkdping behdvde kopman och hantverkare emellertid vara i kontakt med leverantdrer av
varor utover jordbruksprodukter, som till exempel virke, ved, jarn och koppar. Dessa varor
behdvdes primart transporteras sjoledes da de var tunga. Stangan var den enda vattenleden i
Linkdping och den var inte bara slingrig utan dven svarnavigerad.> Man var tvungen att hitta

en losning till detta problem, vilket var anledningen till att man byggde Kinda kanal.
Linkdpings hamn

Nar Linkopingshamn byggdes klart hade staden uppfyllt fordran for att bli en stapelstad da
den aven agdes av staden. ® Linkdpings hamn invigdes aret 1867, vilket skulle resultera till

senare tids fordelar och nackdelar. Linkdping blev en stapelstad av kungligt beslut den 27

% Hellstrom, Sven (red.), Linkopings historia 4 1863 — 1910 s. 87
4 1bid., s 90
® lbid., s. 88
® 1bid., s. 93



februari 1874, detta gjorde att Linkoping fick tillstand till att genomfora handel med utlandet.”
(Se bilaga 2).

Nykvarns hamn, som var Linképings ursprungliga hamn byggdes fardigt ar 1843 samtidigt
som det nya vardshuset i Nykvarn. Detta var efter 5 ars arbete som sattes i gang av
Linkdpings nya landshovding Carl Otto Palmstierna (1790 — 1878) som vid tilltradet 1836,

valde att forse Linkdping med en hamn efter hans forsta upplevelse av Stangan.®

LinkOpings nya hamn invigdes den 19 september 1867 efter att bygget paborjats juli 1865.
Redan juni 1868 hade ett hamnkontor uppforts och senare blev det nya tullhuset klart 1876
och har fanns Kinda kanalbolaget, tullexpeditionen, sjémanshus och magasin, men daven
bostader till tulltjanstemannen. Till exempel anvandes Stangs kvarn som magasin for
chokladvaror fran Cloetta som skulle exporteras med utgaende fartyg. Dock uppstod ett
problem rétt snabbt kring hamnen. Den var for liten for all ved och virke som transporterades
fran Kindabygden. DA godkénde stadsfullméktige (1876) forslaget om att ingen bebyggelse

skulle ligga narmare strandlinjen an 30 meter.®

Carl Johan Ajaxson (1818 — 1901) var den forsta hamnfogden vid den nya hamnen mellan
aren 1866-1872. Linkopings stadsfullmaktige beviljade till en bérjan en ansékan av Carl
Johan Ajaxson som handlade om att fa bygga ett skeppsvarv. Bebyggelsen av detta
skeppsvarv skulle ske pa sodra sidan av holmen mellan Nykvarns sluss och forsen, men fick
senare andras till att anvanda planen norr om Nykvarns hamn.° Tack vare Ajaxsons idé
skedde inte bara annu en utveckling for hamnen, utan detta skapade ju éven fler
arbetsmajligheter for linkopingsborna. Bade under byggandet av skeppsvarvet, och senare
byggandet av Ostersjo fartyget dar bland annat fartyg som skonare PRIMUS vilket dven var
det forsta fartyget som byggdes i skeppsvarvet. 11

Nagot som sker under andra halvan av 1800-talet ar utveckling i Linkoping. Fram for allt
kring byggandet av fabriker och grundandet av foretag som bidrar med jobb och en utdkad
inkomst till staden. Hamnen &r en bidragande faktor till detta vilket gar att se gallande

foretaget Cloettas utveckling. Cloetta exporterade sina chokladvaror fran stangs kvarn, vilket

7 Johansson, Joakim. Kinda kanal och Linkdpings hamn s 124-125

8 Ibid., s. 10-11

9 Eskilsson, Anna Linkdpings historia 1850 - 1900. Ostergétlands museum
Hellstrom, Sven (red.), Linkopings historia 4 1863 — 1910 s 176

1 bid., s. 177



bidrog till goda tullinkomster for Link6ping.? 1864 kopte Linkoping stad fastigheten Stang
och Nykvarn infor Kinda kanals och Linkdping hamns tillkomst. Efter 1867 nar bygget av
dammen vid Nykvarn var klart kom Stangs kvarn att anvandas som ett magasin, dar foretag

som det tidigare namnda Cloetta kunde anvanda.*?
Kinda kanal

Det var tva kanalers tillkomst som hade oerhort stor betydelse for Linkoping, dessa var Gota
kanal och Kinda kanal. Kinda kanal byggdes fardigt under 1810, men det var inte forran 1832
som Gota kanal kunde invigas. Men Gota kanal var omodern innan den ens blev fardig pa
grund av den langa byggnadstiden. Strackan mellan Roxen och Soderkdping som ingick i
Gota kanal var ingen l1amplig segelled och blev ett misslyckande. Det blev en besvikelse for
Linkdping da lastnings- och lossningsférhallandena blev obekvama.'# (Se bilaga 1)

Arbetet for sjdsankningar paborjades och avslutades mellan aren 1854-1861. Meningen med
detta arbete var att man ville stracka pa batleden, dar det skulle strackas ut till Labbenas i sjon
Stora Rangen. Men fragor uppkom om att man ville bygga jarnvégar eller hastskjutsar for att
kunna transporteras mellan Labbenas och Linkoping.t® Medan det pagaende arbetet med
sjosankningar tog plats, fick distriktschefen De Geer uppdraget att genomféra undersdékningar
for att stracka ut kanalen till Roxen under aret 1856. Ansvaret for undersokningen har da
skiftats mellan distriktschefer och landshévdingen vilket sedan ledde till en mgjlighet, att
sammanbinda Gota kanal med Kinda kanal.*® Det man ville fa av detta var att man skulle na
Link6ping genom Kinda batled, genom att koppla Géta kanal med Kinda kanal skulle det
kunna leda till fler resenérer, det skulle ocksa forbattra kommunikationen mellan
Kindabygden och andra bygden éster om Sommen.” Tanken var ocksa att koppla ihop
Stangan, men for att gora det maste man ga igenom Bjarka-Saby, vilket ansags vara for
komplicerat, det man gjorde da var att man borjade gréava till Hovetorp och sedan darifran
bygga en jarnvag som sedan aker vidare till Linkoping. Men eftersom att skogségare var emot
denna idé, gravde man i stallet en 4 km lang kanal forbi Hovetorp ner till Stangan.*® Kinda
kanals utstrackande bygge borjade den 3 januari 1865 och avslutades den 21 september 1872

12 Eskilsson, Anna LinkGépings historia 1850 - 1900. Ostergétlands museum
13 Johansson, Joakim. Kinda kanal och Link6pings hamn s. 186187
14Hellstrom, Sven (red.), Linkopings historia 4 1863 — 1910 s.90-91

15 1bid., 5.23

16 Johansson, Joakim. Kinda kanal och Link6pings hamn s. 28

7 1bid., s. 29

18 1bid., s. 30
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efter en besiktning, men den var i fardigt skick redan vid slutet av juni 1870.1° Efter att
kanalvagen 6ppnades for trafikering till Linképing, Roxen och Gota kanal, fran 1870-1871
resulterade det i en okning av kanalinkomsterna som gick fran 400 riksdaler till 12 000

riksdaler per ar.2°
Jarnvagen

Att omvandla Linkoping till en hamnstad var ett langt arbete fran flertalet olika parter sasom
myndigheterna, men aven Linkdping stads medborgare. | slutdndan gav det inte sérskilt
mycket, da jarnvagen kom att konkurrera om bade resande och frakt, for att i slutdndan ersatta
hamnen.?! Ett nytt tekniskt nytankande borjade komma till under 1840-talet, man skulle goéra
en satsning pa jarnvagsbyggen likt de lander som redan var inne i deras industriella
utveckling. Under 1853-1854 ars riksdag sa beslutades det om att staten skulle bygga
jarnvagarna. Standsriksdagens beslut betydde att staten skulle anlagga, samt forvalta landets
stambanor. Daremot skulle de anslutande linjerna och banorna av lokal betydelse byggas som
enskilda linjer. Jarnvagen var den dominerande trafiksystemet under 1890-1950-talet.?

Arbetet for det som kom att bli Ostra centralbanan paborjades 1899 som idag ar strackan
mellan Linkoping — Kalmar. Den stod fardig 1902 och invigdes dven av kung Oscar Il den 8

juni samma ar.?3

Med detta sa fick Linkoping bade en hamn tack vare de kanalutbyggnader som gjorts och en
jarnvag. Vilket gor Linkoping till en stapelstad dér bade vattenburen och jarnvagstrafik

mottes.24

19 Johansson, Joakim. Kinda kanal och Linkopings hamn s. 32

2 Kinda kanal vattenvég och insjévagor, Willy Svahn sid.35

2L Hellstrom, Sven (red.), Linkopings historia 4 1863 — 1910 s. 94
22 |bid., s. 100

2 |bid., s. 105

24 1bid., s. 107
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2. Undersékning
Forord till undersékningen

Paverkade faktorer kring mangden ingaende fartyg kan kopplas med befolkningsméngd,

tillgangen pa Kinda och Goéta kanal, efterfragan pa varor samt vad som hander i Linkoping.

2.1 Ingaende fartyg

Nu har vi anlant till undersékningen. Forst kommer en tabell kring mangden ingaende fartyg i
Linkdpings hamn under aren 1865-1910. Denna tabell ska visa hur stor verksamhet
Linkdpings hamn haft under olika perioder. Darefter ska den jamforas med andra delar i
undersokning for att se korrelationer kring olika perioder. Tabellen ska visa likheter och
skillnader under olika perioder som sedan ska ligga till stods kring resten av var undersokning
och hur vara tva valda faktorer paverkat detta.

Ar Ing&ende fartyg

1865 202 ingaende fartyg i Linkdpings hamn
1870 182 ingdende fartyg i Link6pings hamn
1875 1687 ingaende fartyg i Linkdpings hamn
1880 1633 ingaende fartyg i Linkdpings hamn
1885 1667 ingdende fartyg i Link6pings hamn
1890 1310 ingdende fartyg i Link6pings hamn
1895 1494 ingaende fartyg i Linkdpings hamn
1900 1931 ingdende fartyg i Link6pings hamn
1905 1136 ingdende fartyg i Link6pings hamn
1910 1176 ingaende fartyg i Linkdpings hamn

Tabell 2: Kalla: Linkdpings stadsarkiv, hamndagbocker, ar 1865, 1870, 1875, 1880, 1885,
1890, 1895, 1900, 1905, 1910. Linkoping stad, Hamnkontoret, hamndagbdcker, vol. D I: 16,
17,18, 19, 20, 21, 22, 54, 55, 62, 67, 72, 79, 80, 89, 90, 99 och 100. Linkdping stad,
hamnkontoret, huvudrakenskaper vol. G 1:5 och 10.

Tabell 1 visar pa ingaende fartyg till Linkdpings hamn vare sig de var lastade eller olastade.
Storre delen av dessa var handelsfartyg som lossade varor i hamnen, men fiskebatar och

olastade fartyg forekom ocksa.

Det man kan se utifran tabellen ar en massiv forandring bland inkomna fartyg till

Linkopingshamn. Dér 1865 visar pa 202 fartyg ingaende till hamnen och 1870 visar pa 182

12



ingaende fartyg till hamnen. Dessa tva perioder visar pa tiden innan Linkdping fick sin

stapelstadsratt.

Mellan perioderna 18701875 med utgangspunkt fran tabellen, kan man se en massiv dkning
pa ingaende fartyg till hamnen. Sedan visar det sig ske en markant 6kning pa ingaende fartyg
darefter fran perioden 18801900 till skillnad fran 1870-1875. Detta kan bero pa att
stapelstadsratten infordes i Linkoping 1872 och att Kinda kanal sags som en tillganglighet for
att ta sig till Linkdpingshamn, vilket har gjort att allt fler skepp har kunnat segla till hamnen
for att kunna lasta pa och av varor. Daremot sker det sedan en minskning med ingaende fartyg
till Linkopingshamn efter aret 1900. Men tiden efter 1900 visar pa forminskning av inkomna
fartyg till hamnen dar 1905 vart det 1136 fartyg som inkom till hamnen och under 1910 var dt
1176 fartyg i hamnen.

2.2 Avgifter pa lossade och lastade varor

Denna tabell ska visa avgifterna pa lossade och lastade varor under var valda
verksamhetsperiod. Tabellen ska visa likheter och skillnader under olika perioder som sedan
ska ligga till stods kring resten av var undersokning och hur vara tva valda faktorer paverkat
detta. Dérefter ska den jamfdras med andra delar i undersokning for att se korrelationer kring
olika perioder,

Ar Avgifter pa lossade varor Avgifter pa lastade varor
1870 3285 kr 2662 kr

1875 endast juli manad 1534 kr 190 kr

1880 5649 kr 2015 kr

1885 9314 kr 2651 kr

1890 7150 kr 2965 kr

1895 6912 kr 2634 kr

1900 14 563 kr 4674 kr

1905 7325 kr 2244 kr

1910 6007 kr 2679 kr

Tabell 3: Kalla: Linkdpings stadsarkiv, hamndagbdcker, ar 1865, 1870, 1875, 1880, 1885,
1890, 1895, 1900, 1905, 1910. Link6ping stad, Hamnkontoret, hamndagbdcker, vol. D I: 16,
17, 18, 19, 20, 21, 22, 54, 55, 62, 67, 72, 79, 80, 89, 90, 99 och 100. Linkdping stad,

hamnkontoret, huvudrakenskaper vol. G I: 10.
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Det finns flera anmarkningsbara saker i tabell 3. De allra framsta ar 1875 da vi enbart hade
tillgang till juli manad da resterande bocker om manaderna var i daligt skick och darmed icke
tillgangliga. Juli 1875 drar in nastan haften pengarna kring lossade varor pa en manad jamfort
med hela 1870. Detta hor troligtvis med tabell 2 6kning av ingdende fartyg fran 1870-1875,
vilket var en 6kning pa 826,92%. Det intressanta ar att avgifterna pa lastade varor ar relativt
lik genom den valda verksamhetsperioden, utéver 1900 dar det sker ett stort hopp fran 1895
med en 6kning pa 110, 69%.

2.3 Stapelstadsratten
1867 invigdes Linkdpings nya hamn, men detta innebar inte en stadig 6kning i méngden

ingaende fartyg. 1865 var det fler ingaende fartyg an 1870, det var en minskning med 20
ingaende fartyg jamfort med 5 ar tidigare.

1875 sker en exponentiell 6kning kring mangden ingaende fartyg i LinkGpings hamn. Det ar
en okning med 826,92% jamfort med 5 ar tidigare. Varfor detta sker just mellan perioden
1870-1875 och inte mellan 18651870 &r hogst troligt relaterat med en specifik handelse,
stapelstadsratten som LinkOping mottog 1874. Utlandska fartyg var tvungna att l14gga ankar
vid en stapelstads hamn och efter den extensiva utbyggnaden av Kinda kanal och 6éppningen
av den nya hamnen s fick Linkoping denna ratt. Pa sa satt lyckades de sammanlanka med
Gota kanal vilket innebar en stor 6kning med enbart ingaende fartyg. Detta for att mangden
utgaende fartyg aldrig 6kar markant. De &r alltid relativt jamna med aren vi undersokt, samt sa
skedde aldrig en liknande 6kning 1875 om man jamfor med méangden ingaende fartyg.2®
Resultaten i vara tabeller stammer 6ver med Hellstroms tabell i den man att alla har en
markant 6kning fran 18701875, vilket gar att korrelera med stapelstadsratten. Med
Hellstroms tabell som underlag har vi kommit fram till ett liknande resultat, trots att vi

fokuserat pa olika saker kring Linkdpings hamn.

Under aren 1875-1885 sa sker ingen storre forandring kring mangden ingaende fartyg da det
ror sig om en variation pa cirka 50 fartyg. Daremot sa sker det en markant 6kning kring
avgiften pa lossade varor 1885 jamfort med tidigare, vilket inte noédvéandigtvis korrelerar med

varken ingaende fartyg, men det stammer 6ver med Hellstroms tidigare forskning da det sker

5 |inkopings stadsarkiv, hamndagbdcker, ar 1865, 1870, 1875, 1880, 1885, 1890, 1895, 1900, 1905, 1910. vol.
DI:16, 17,18, 19, 20, 21, 22, 54, 55, 62, 67, 72, 79, 80, 89, 90, 99 och 100. Linkdping stad, hamnkontoret,
huvudrakenskaper vol. G I:5 och 10.
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en okning pa 43, 39%. Det en sankning kring méangden ingaende fartyg under aren 1890-1895
jamfort med tidigare ar, vilket stammer éver med att avgifterna pa lossade varor dven minskar
under denna period. Ar 1900 &r &ret med flest ingéende fartyg till Linkdpings hamn om man
jamfor med alla andra ar i var undersokning, vilket stammer 6ver med avgifterna pa lossade
varor som mer an dubblats fran 1895 med 110,69%.

2.4 Ostra centralbanan

Som tidigare namnt ar sekelskiftsaret det storsta aret for ingdende fartyg i Linképings hamn.
Daremot sker det en rejal minskning 1905, dar mangden ingaende fartyg ar de lagsta sedan
Linkoping fick stapelstadsratt. Det &r en minskning med cirka 800 ingdende fartyg jamfort
med sekelskiftet. Varav 1910 har dven en liknande stor mangd ingdende i jamforelse med
1905. Det som kan ha paverkat denna stora minskning kring ingaende fartyg mellan 1900
1905 ar mojligtvis Gstra centralbanans 6ppning. Ostra centralbanan ppning innebér en ny
kommunikationsvag for Linkoping som sammanlénkar med resten av Sverige. Det ar inte
langre enbart jarnvagen mellan Linkdping-Norrkdping och vattenvdgarna som handeln kan
utga ifran, vilket marks direkt 1905.

Den succesiva sankning kan dven ha paverkats av den kontinuerliga effektiviseringen av
jarnvagen under 1900-talet och framat om man jamfér med Kinda kanal som inte langre
utvecklas. Myndigheterna valjer att satsa pa jarnvagen pa grund av det ar betydligt lattare att
frakta varor aret runt da elektrifieringen av jarnvagen okade effektiviteten, samt

farddistansen.26

Den kraftiga minskningen under perioden 1900-1910 &r troligtvis p& grund av Ostra
centralbanan om man tittar pa vad som tagits upp i denna uppsats. Daremot sa ar det troligtvis
inte den enda faktorn som tidigare namnts da flertalet olika saker kan paverka minskningen
mellan 1900-1910.

Utgar man fran tabell 1, kan man se skillnaderna mellan perioderna 1905 och 1910. Déar
skillnaderna mellan lastade och lossade ton skiljer sig at. Statiska fakta finns aven fran
tidigare forskning om aret 1905 kring mangden ton gods som lossades och lastades.
Jamforelserna mellan sjofartshandeln i Linkdpingshamn och vagnlastgodstrafiken under 1905,

visar sig vara en okning pa sjofartshandeln.

% Hellstrom, Sven (red.), Link6pings historia 4 1863 — 1910 s. 38
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1. Sjofarthandeln i Linkdpingshamn under 1905 visar sig vara 31 168 lossade ton och
5125 lastade ton, sammanlagt 36 293 ton gods som behandlades under denna

period.

2. Vagnlastgodstrafiken i Linkdpings jarnvagsstation visade sig vara 25 576 ton gods

som behandlades vid Linkdpings jarnvagsstation.

Utgar man fran tabell 1, kan man se att sjofartshandeln i Linkopingshamn 1910 lossade och
lastade varor var nagot som skiljdes sig at. Om man jamfor det med vagnlastgodstrafiken

under 1910, visar det sig vara en signifikant 6kning pa vagnlastgodstrafikens.

3. Sjofarthandeln i Linkdpinghamn under 1910 visar det sig att vara 34 399 lossade
ton och 6514 lastade ton fran Linkdpingshamn, sammanlagt 40 913 ton gods som

behandlades under denna period.

4. Vagnlastgodstrafiken i Linkdpings jarnvagsstation visar sig vara 37 471 lossade
ton och 9318 lastade ton fran Linkdpings jarnvagsstation, sasmmanlagt 46 789 ton
som behandlades under denna period.?’

Dessa resultat kan ha olika faktorer till varfor det ar mindre behandling av gods for
sjofartshandeln &n vagnlastgodstrafiken for Linkopings jarnvag. Med tanke pa att man borde
ta hansyn till dessa tva typer av transporter opererar pa olika satt. Samt att sjofart har mer
avgransningar an jarnvagen, dar de flesta skepp &r i gang vid april och avslutar for sdsongen
under november. Strackorna mellan staderna genom jarnvégen ar betydligt mer i fart an
sjofarten med tanke pa byggnationer av jarnvagar som kopplar sig genom stader. Det visade
sig vara billigare med tdg med tanke pa tagen drevs av elektrifieringen. Medan angbatarna
drevs av kol, vilket kunde vara ett dyrare alternativ da om priset pa kol skulle 6ka, skulle det
leda till dyrare sjofartfarder. Tullavgifterna skiljdes at, da med transport av tagen skulle leda
till att man betalade en tullavgift medan for sjofart var man tvungen att betala tva tullavgifter,

en for hamnen och en for Kinda kanal.

2.5 Sammanfattning av undersékningen
Det finns flera saker att punktera ut kring var tabell i jamforelse med Hellstroms tabell. Bland
annat att aren innan 1875 och stapelstadsratten 1874 ser betydligt farre ingdende fartyg och

27SCB, BISOS 1851-1917, BISOS L Statens jarnvagstrafik 1862-1910. 1910
16



varor i Linkopings hamn gentemot perioden efter. 1875 och framat ser vi en enorm 6kning i
mangden lossade ton, likt var tabell kring ingaende fartyg. Daremot sa 6kas inte mangden
lastade ton, den blir faktiskt mindre om man jamfér med perioden innan 1875. Detta tyder nog
pa att den inhemska produktionen inte ar sarskilt stark, trots byggandet av bland annat

skeppsvarvet.

Déremot har vi intressanta perioder under 1875, 1880 och 1885. Det &r cirka 50 fartyg som
skiljer sig mellan dessa ar. Trots det finner vi &n minskning pa cirka 14 000 lossade ton fran
1875-1880, for att senare aterigen stiga sig uppat med 12 000 ton ar 1885. Darmed kan vi

tyda att mangden ingaende fartyg inte nédvandigtvis innebér lika stor mangd ingaende varor.

Sekelskiftet ar aret med flest ingaende fartyg i var tabell, men utifran Hellstroms forskning séa
ar det ett av de aren med lagst mangd lossade ton. Vilket styrker punkten kring att mangden

ingaende fartyg och mangden lossade ton inte nédvandigtvis maste korrelera.

Om man jamfor jarnvagens ar 1905-1910 med hamnens ser man inga stora kopplingar till en
minskning eller 6kning for bada, trots att en helt ny kommunikationsvag 6ppnats upp for

Linkoping.
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3. Avslutning

Fokuset med denna kvantitativa studie har legat pa flera fragestallningar om Linkopings
hamn. Vilken paverkan hade stapelstadsratten och Ostra centralbanan pa Linkdpings hamn
under dess verksamhetsperiod? Vara resultat om ingaende fartyg samt lossade och lastade
varor har jamforts med varandra. Jamforelse med jarnvégens handel som faktor har dven
gjorts, for att se dess paverkan pa Linkopings hamn, da jarnvagen &r en av de faktorerna som

paverkat hamnen, samt stapelstadens paverkan pa Link6pings hamn.

Vi sag en markant uppgang av ingaende fartyg samt avgifterna pa lossade varor till
LinkGpings hamn efter stapelstadsratten 1874 som sedan borjade stagnera under de artiondena
som féljde. Studiens resultat visade dven att mangden ingdende fartyg inte noédvandigtvis
korrelerade med mangden lossade varor i Hellstroms tabell. Daremot korrelerade Hellstroms
tabell med tabellen for avgifterna pa lossade och lastade varor. Vi uppméarksammade
avgifterna pa de varor som Hellstrom beréknat vikten pa, samt sa har vi undersokt de fartyg
som forde in alla varor. Genom detta satt har vi kunnat bygga vidare pa tidigare forskning och
ge ett bredare perspektiv till vad som skedde i Linkdpings hamn. Fartygstrafiken i hamnen
under den berérda perioden skiljer, varav den storsta skillnaden ar mellan 1900-1905.
Anledningen till detta var att Ostra centralbanans éppning 1902 som vi undersokt i denna
uppsats. Inkomsterna blev lagre pa grund av den minskande mangd varor och ingdende fartyg
som tillkom till hamnen. Linkdpings hamn kom med tiden att alltmer hamna i jarnvégens

skugga pa grund av den kontinuerliga satsningen som skedde pa jarnvéagen.

Det man kan konstatera &r att tidigare forskning har berért de drivande faktorerna till hamnens
utveckling, utifran vad Kinda kanal har haft for paverkan pa handeln i Linkdpings hamn, men
ocksa statistisk fakta redovisat av Hellstrom om gods och varor som lossades och lastades i
hamnen. Daremot har det inte dykt upp mycket om varfor handeln i Linkdpings hamn
minskades. De drivande faktorerna som berorts ar bara exempel pa de drivande faktorerna till
varfor handeln minskades i hamnen, alltsa jarnvagens paverkan pa handeln i Linkdpingshamn,
fordelarna och nackdelarna med sjofartshandeln i Link6pings hamn samt vad stapelstadsratten

har gjort for Linkdpings hamn.

Det man kan forska vidare vid ar da vilka andra faktorer som hade en paverkan pa Linkdpings

hamn under 1865-1910, daremot kan detta vara en utbredande fragestéllning som behéver
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kortas ner till faktorer som till exempel: handelser, stadsbeslut, ekonomi, politik, industriell

utveckling, bolag/féretag eller befolkning.

Trots att manga inte ar medvetna om Linkdpings hamns historia och vad hamnen har gjort for
staden sa var det viktigt en gang i tiden. Den kommer hogst troligtvis aldrig uppna nagot
liknande igen, men den lever vidare tack vare de entusiastiska historikernas harda slit i

bevarandet av dess historia.
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