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1. Inledning

Idag finns inte mycket kvar av det som en géng var Linkdpings hamn eller spér av de som
jobbade dér. De arbetade vid hamnen frén april fram till november/december beroende pé hur
vidret be‘iverkade forhallanden vid hamnen. Vissa manader var arbetet mer omfattande med
flera prémar och dngare som anléinde till hamnen. Varor som skulle lastas av och pa innan
fartygen kunde ge sig av igen.

Denna nistan bortglomda plats har flera beréttelser som stréicker sig dver en period pa
cirka hundra &r. Att fi en bild av denna verksamhet som var en del av Linkdping &r spénnande
ur flera perspektiv. Hur verksamheten &r kopplad till omrédet, vad den hade for betydelse for
staden och omradet under den tid som verksamhet och handel bedrevs. Att skriva en uppsats
om hamnen bidrar inte bara till att ge en bild av hamnen utan ocksé vad det var for varor som

cirkulerade i omradet och hur det ger en bild av niringsverksamheten i Link6ping.

1.1 Syfte och fragestillningar
Denna uppsats har som syfte att undersdka omfattmngen av handeln i Link&pings hamn, samt
vad det var for varor som det handlades med Utgangspunkten ligger runt en 20 &rs period i
borjan av 1900-talet dér hamnens verksamhet och betydelse belyses. Fokus under dessa 20 &r
laggs vid &ren 1912, 1922 och 1931. Detta for att se hur hamnen har utvecklats under dessa ar
och hur verksamheten har foréndrats.

Forst kommer varje &r vara representerat var for sig med tabeller Sver fartygstraﬁken och
de varor som lossats och lastats. Efter detta kommer en jaimforelse att f6lja ddr hamnens

verksamhet belyses utifrin aren som &r representerade. Fragestéillningarna som uppsatsen

‘kommer utgd ifrdn &r foljande:

e Hur omfattande var trafiken av fartyg som ankom och avgick fradn hamnen under dren

1912, 1922 och 19327 Vad finns det for skillnad/likhet mellan &ren och vad kan i s&

3 fall ligga bakom?
g e Hur sig avgifterna for varorna ut som lossades och lastades vid hamnen for
\g_/) respektive &r? Vad kan ha orsakat skillnader/likheter som fSrekommit?
X, ° Vilka var de vanligaste varorna som lossade och lastade vid hamnen for respektive ar
\Jg & 1912, 1922 och 19322 Hur stor andel var volymen for dessa varor? Vad kan ha

paverkat volymen av dessa varor?



1.2 Avgrinsning

I bérjan av 1900-talet skedde skiftningar och fSrindringar i Sverige. Tiden priglades av bade
hog och lagkonjunkturer inom ekonomin. Industrisektorn som tidigare haft en fordelaktig
tillvéxt paverkades av bade upp och nergéngar. Detta gor att forsta delen av 1900-talet blir
intressant att titta ndrmare pé med krig o¢h ekonomiska kriser som paverkar omvirlden.
Dérfor har jag avgrinsat denna uppsats till &ren 1912, 1922 och 1932 for Linkdpings hamns
verksamhet och handel. ' -

Vid granskningen av &ren kommer fokus ligga vid tre ménader maj, juli och september.
Valet av dessa tre manader r for att se hur verksamheten fordelar sig under olika &rstider.
Ménaderna frédn januari till mars har fallit bort eftersom det inte fsrekommer fartyg eller
varutrafik dd. December har mycket liten verksamhet och har fallit bort pa grund av detta. Det
var viderforhallandena som paverkade verksamheten i hamnen under december méanaden.

Uppéatsen har f5r hamnens réikning avgrénsats till ankomna och avgéngna fartyg, samt
avgifter f6r lossade och lastade varor. De varor som kommer undersokas vad giller Volym av
lossade och lastade varor har blivit utvalda utiftén att de har varit vanhgt forekommande och
produkter som har angivits i stérre méngder. Anledmngen tll denna avgrinsning av varor har
att gor med aft det hade tagit for lang tid att g4 igenom alla varor som gick genom hamnen.

De varor som tas upp kommer vara kaffe, jérn, olja, spannmél och ved.

1.3 Metod

1 uppsatsen kommer en kvantitativ metod att anvéindas dér data samlas i form av statistik
genom tabeller och diagram. Tabellerna redovisar data om hur fartyg och varutrafiken ser ut
for Linkopings hamn. Anvindandet av en kvantitativ metod &ir for att ge en bild av hur
trafiken i hamnen har utvecklats 6ver respektive &r och ménader som undersokas i uppsatsen.
Detta blir en hjalp fr att se hur hamnens handelsverksamhet &r fordelad nér det kommer till
fartygs och varutrafiken. Resultaten i tabellen och diagrammen kommer pa det séttet bidra
som ett hjéilpmedei for undersfikningén och analysen av handeln i Linkdpings hamn.!

Alla ménader representeras inte var for sig och det gor att det inte gar att se om toppar
ﬁirekommer for de ménader som faller bort. Det som v’ciger upp och kompenserar nagot for
detta &r en av staplarna i tabellerna som ger en sammanlagdbﬂd av aktiviteten under alla
manader som hamnen #r aktiv vad giller trafiken i hamnen Tabellerna delas upp mellan

fartygstrafiken och varutrafiken s& det blir littare att se hur de bada grenarna ser ut.

1 Anders Florén, Henrik Agren. Historiska undersékningar: grunder i historisk teori, metod och
framstédliningssdtt. 2 uppl. (Lund: Studentlitteratur, 2006). 5.55
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Att framstélla fakta genom en kvantitativ metod séger inte alltid varfor data kan se ut som
den gor och vad £or faktorer som kan ha péaverkat utfallet. Dérfor har jag valt att gbra en
komparativ studie av data som presenteras badde mellan de ar som behandlas och annan
statistik som kan séttas i relation till handélsverksamheten, eftersdm det dr hamnens
handelsverksamhet som understks i uppsatsen. Denna komparativé studié ska fungera som ett
komplement och ge ett djup till uppsatsen, som annars kan bli fr intetsigande.?

Det kommér dock inte forekomma stérre jimfSrelser med hamnar i andra svenska stder
eller nationer. Det blir dérfor fréimst en understkning av handelsekonomiska forhallanden for

Link6pings hamn,' som inte kommer séga nigot om forhéllandet till andra hamnar under

samma period.

1.4 Killmaterial _ '
Prlmarkallan som Jag anvanda m1g av i min uppsats r hamndagbockerna som ﬁnns pa
Linkdpings stadsarkiv. Bockerna _mnehgller mformauon om fartygen som passerade genom
hamnen under de &r som hémnen var verksam..-I dagbockerna finns uppgifter om avgifter som
tagits upp nér fartyg anlént och avgatt ﬁén hafnnén_. Det gér dven att sé vilka varor som
lossades av faftygen och viikd varor som lastédes pé 6_ch 1 hur stora méngder dessa varor
forekom. Det ir ett omfattande material som ska gés igenom &ven om ﬁppsatéén ér begrénsad
till tre skilda ar. - -

Hamndagbdckerna nedtecknades av anstéllda pd hamnkontoret som pé plats tog noteringar
nér fartygen anldnde och avglck Detta kan i vissa fall méjligen bidragit till att texten blir
svérldst om personerna har haft brattom vid nedtecknandet i dagbdckerna. Det gor att vissa
siffror och bokstaver bhr svéra att urskilja. I uppsatsen har jag réiknat med dessa data i
statistiken eﬁersom det inte &r ett overgrlpande problem som kommer paverka resultatet. Det
har ocksé uppstatt tankar kring mojlighet ifall de har missat information vid nedtecknandet
om de hafl haft brattom. Do_ck ar hémnen en néiringsvefksémhet som redovisar och bokfor sina
uppgifter och da finns tvivél om att de ska ha slarvat med uppgifterna i dagbtdckerna. For det
&r inte fordelaktlgt for hamnens verksamhet om det forekommer omfattande fel i
hamndagbockerna A

Det #r virt att kommentera att det inte finns specificerat i dagbiickerna varifrén eller till
vilken ort som fartygen skulle félra. Det som finns nedtecknat vad géller fartygens utgangsort

4r om de kommer frén utlandet. D4 har det nedtecknats i dagbdckerna fran vilken stad som

2 Florén. Agren. s. 56



fartyget kommit ifrén. Detta gér att det inte gér att f& nigon bild i hamndagbdckerna Sver
vilka hamnar som Link§ping hade kontakt med eller varifran varorna kommer. Det som gar
att se r att inrikestrafiken &r dominerade i jamforelse med utrikestrafiken, eftersom det inte
forekommer manga fartyg frn andra nationer i dagbdckerna.

En annan kélla som jag kommer anvéinda mig av i uppsatsen &r statistiska uppgifter fran
Kommers Kollegium om sjﬁfarfen. Den finns tillgéinglig via Statistiska Centralbyrdn. Genom
den finns samlad statistik dver hamnars verksamhet vad giller inrikes och utrikestrafik. Jag
kommer att kolla p4 statistiken for Linkdpings hamn 6ver fartygstrafiken och varutrafiken.
Nér det handlar om varutrafiken kommer jég framst att titta p& avgifterna for lastade och

lossade varor.

1.5 Forskningslige

Sven-Olof Hansson har skrivit en D-uppsats i kulturgeografi som handlar om LinkSpings
hamn. Den behandlar hamnen och dess verksamhet frin &r 1862 fram till 1970. Han har gjort
en historisk 6versikt som foljer hamnens utveckling dér han bland annat tar upp utbyggnader
och nybyggen av hamtien. Hér tar han ocksa upp Gota kanal och hur den har haft betydelse
fr hamnen. Beskrivningen av hamnen &ver tiden och dess utveckling ger en 6vergripaﬁde
bild av verksamheten i hamnen. ' -

Det kapitel i hans uppsats som frémst har betydelse for min uppsats &r hans étergivnjng av
hamn verksamheten. Héir tar han upp fartygstrafiken och varuflodet, som redovisas i tabeller
med feméarsperioder 6ver trafiken i hamnen. Han néimner kort om persontrafiken dér han _
kommenterar att han inte kan stiga héigot utvecklat om den. Det som Hansson lagger mest
vikt vid #r varutrafiken i hamnen. Hah har delat in den i femérsperioder dver lossade och
 lastade varor i tabeller déir han har gjort en mer grundlig djupdykning av &ren 1919-1923 och
1944-1947. Han har har kommit fram till att dessa tidsperioder i hamnens historia har de
hogsta andelarna av lossade och lastade varor.* Han papekar att det &r topparna under dessa &r
som han kommer fokusera kring men tar i sjilva verket upp manga fler &r ﬁén béde 1800-talet
och 1900-talet. Han tar upp varor som ved, cement och tegel och diskuterar vad som kan ligga
bakom topparna av dessa varor. Hir kommer han fram till att tegel har anvints till husbyggen
och 6kni11géh av lossad cement beror pa uﬁikniﬁgen av LinkSping stads area.’ Han kommer

fram till att det som har paverkat vedens utveckling 4r att det erséitts som bréinsle, men att det

3 Sven-Olof Hansson, Linképings hamn 1860-1970. (Link6ping: Linkdpings univ.[duplic.], 1975). 5.46
4 Hansson. s. 50
5 Hansson. 5.52-56



sker en hojning av materialet igen under forsta vérldskriget. D4 ved igen blir ett viktigt
matetial som anvinds som brénsle.® ‘

Vad giller lastade varor vid hamnen tar han upp spannmél och socker som de varorna som
forekom i hogst volym. Férékomsten av socker kopplar han till sockerbruket och perioden d&
det var verksamt. Frakten av spannmél papekar han har haft storst betydelse under 1900-talet.”

Att han behandlar en s& 1ing period av hamnen gor att han av uppenbara skél inte kan ta
upp vissa faktorer som kan ha paVerkat verksamheten i hamnen. Det gOr att det blir en
overgripande bild dé han iﬁte tar hinsyn till radande forhallanden inom ekonomin s som
depressioner. Uppsatsen tar bland annat upp Jarnvagen som en faktor som paverkar trafiken i
hamnen. Hans resonemang krmg de varor han skriver om och vad som har piverkat dem &r
ocksa en del av verksamheten i hamnen. Hans forskning &4r viktig eftersom han tar upp flera
utgdngspunkter som dven denna uppsats om Link&pings hamn kommer ta héinsyn till,
déribland jirnvédg och lastbilstrafiken.

Sven-Olof Hansson ‘komme_r i sin uppsats fram till att hamnens verksambhet paallvar
borjade 1871 och jarnvagskonkurrensen péverkade inte hamnen de forsta &ren. Den storsta
toppen som hamnen upplevde var 1920 och detta berodde pa de stora mangder ved som
lossades. Lmkopmgs hamn b11r en omlastmngshamn mellan Kmda och Gota kanal dar
méngden lossad ved har Varit en av de dominerande varorna. Socker och spannmél stér for de

storsta mangderna av lastade varor.

Det som tydligt skilj er véra uppsatser at &r att Hansson behandlar en lingre perlod 4n vad
denna uppsats gor. Nér ett mindre antal &r behandlas bidrar detta till att det finns mojlighet att
gé djupare in och belysa flera faktbrer som paverkat hamnen. I denna uppsats berdrs de
ekonomiska forhallanden i Sverlge och hur de stdr i forhallande t111 hamnen. Detta ér nagot
som Hansson inte lyfter fram i sin forskning och som skilja vara uppsatser at. Vi behandlar
samma omrade och pa sa vis blir hans forskning ett avstamp som &r viktigt. Det gor att jagi
denna uppsats har h_] alp av hans analyser och kan bygga vidare pa dem. Detta gor jag genom
att berora ekonomiska forhéllanden och kriserna som paverkade Sverige.

Fritjof Persson har ocksé riktat in sig pa att skriva om hamnverksamhet Han har skr1v1t en
avhandling om hamnen i Malmo som ber6r framst 1800-talet och en bit in pé 1900-talet. Den
tar upp olika faktorer av hamnverksamheten och huruvida dessa har paverkat hamém

utveckling och aktivitet. Han tar lipp faktorer som kan f)averka och ha bétydelse for

® Hansson. s. 52f .
7 Hansson. s. 56, 61
8 Hansson. s. 68



verksamheten i hamnen. I sin avhandling skriver han bland annat om hamnens geografiska
lage. Hér diskuterar han forhallandet till industrierna och hur det kan ha betydelse for en ort
att kunna frakta varor som behdver bearbetning. Det tas &ven upp forhallanden inom hamnen
nér det kommer till energif“dfbrukning och kostnader for fartyg.’

Vidare diskuterar han forhallanden som har med hamnens olika uppgifter att géra. Dér han
framhaller den regionella uppgiften som har en viktig betydelse. for hamnen nér det géller
handelspolitiska utgangspunkiter.'? I samma kapitel tar han ocks& upp faktorer som har med
hamnens industriella och kommersiella uppgift. |

Vad galler andra paverkande faktorer finns ett kapitel om hamnavgifter och betydelsen av
den tekniska utrustmngen Detta fir forhallanden i hamnen som kan vara anvéindbara for mina
analyser. Aven om Perssons avhandlmg inte tacker in de &ren som denna uppsats handlar om
sé finns det vissa utgangspunkter i hans avhandling som kan diskuteras for Lmkopmgs hamn,
De punkter av hamnverksamheten som han tar upp kan vara viktigt for mig néir jag analyserar
Link6pings hamn. o '

Det som skiljer hamnarna &t &r att Malm6s hamnverksamhet &r mer omfattande, eftersom
den har ett annat lige vid havet. Malmos hamn har déirfor ett fordelaktigt lige niir det kommer
till utrikeshandel d4 hamnen ligger nirmare Europa och kostnaderna blir inte lika hdga vid
utlandstrafik som de till exempel skulle bli om utrikestraffiken gick till Linkiipihg.

Trots att Perssons utgdngspunkt dr Malmds hamn och att den har en mer omfattande
verksamhet och en utrikeshandels som Link6pings hamn inte har si har hans avhandling
intressanta punlder. I de olika kapitlen n#r han diskuterar de olika omréddena av hamnens
betydelse ger han ocks& mdjlighet for min uppsats att kunna sétta in Link6pings hamn i dessa
forhallanden. Avhandlingen hanterar inte bara vad som &r visentligt for en hamn som driver
utrikestrafik och handel utan ocksé vad inhemska faktorer spelar for roll, déribland hamnens
industriella funktioner och det geografiska léget. Utifrén dessa faktorer kan det vara tankvért
att Iyfta in Link6pings hamn. '

Perssons slutsarser i avhandlingen kretsar kring hur Malmé hamn skulle kunna utveckias
for att ha fortsatt betydelse Sveriges utrikeshandel. Detta gendm sitt néra lége till Kﬁpenhéfhn
och hur det #r viktigt att gora hamnen djuparé for storre fartyg.!! | |

Eftersom denna uppsats kommer handla om handeln i Link6pings hamn s& har jag valt att

tamed Rodney Edvinssons avhandling som tar upp historiska péverkningar av ekonomi. Det

9 Frithiof Persson. Om Malmé hamn. (Malmé: 3 Ax. Seiersens, 1915) s. 48f

10 parsson. s, 55
U persson. s. 168f



4r en sammanstillning av makroekonomisk data 6ver Sverige som behandlar perspektiv pd
ekonomin sa som BNP och depressioners.

Delar av avhandlmgen ger en inblick i hur industrierna paverkas av ekonomiska
forhéllanden. Han tar upp hur den svenska ekonomin har paverkats och utvecklats 6ver en
langre period som stréicker sig fran 1800-ta1et fram till 2000. Jag koniingr sikta in mig pa de
delar av avhéndlingen som berdr &ren som jag behahdla.r i denna uppséts. For att se hur
ekonomin foréndras och dirmed kunna séiga ndgot om de handelsforhéllanden som till foljd
kan komma av detta och ha paverkat Link&pings hamn.

Ettav kap1tlen i avhandlingen tar upp depressioner och krlser i ekonomm Diér olika drag
for de ekonomiska kriserna berdrs och det skrivs &ven om keisen 193 0/34 som en av de
allvarhgaste i karaktir.!2 Kapitlet tar upp forhallanden i ekonomin som rader under 1910-,
1920- och 193 O;fal, vili;et innefattar de éren'vsom denna uppsats fokuserar pd. Har tar han upp
vad som till stor del har legat bakom kriserna, som att det léinge var de agfara forhallanden
som paverkade ﬁien att det senare gick Sver till ﬁllverkningsindustrierna. 13 Det #r en central
del i uppsatsen att framhalla hamnen utifrdn de ekonomiska férhllandena som rddde i
Sverige under den tiden, dér Edvinssons avhandling kommer vara en utgangspunkt.

Edvinsson kommer hér fram till att det &r svart att definiera koncept for ekonomiska kriser
forutom att det gér att se en stagnation och ett fall vad géller ekonbmiska aktiviteter. Vidare
menar han att depressionerna f6r dren 1920-21 och 193 0-32 var pa grund av moderna |
foreteelser inom industrisektorn. Areh 1920-21 hade ett omfattande fall i BNP medan
depressionen under 1930-talet inte hade lika stor paverkan pa Sverige som den hade pé de
andra véstlinderna. Han framhdller ocksa att Sverige aterhimtade sig relativt snabbt frén
dessa tva ekonomiska kriser.!4 _

Han beskriver i avhandlingen ekonomiska fSrhéllanden till transport och kommumkatlon
Det siiger ndgot om utvecklingen av dessa och ger en bild av relationerna mellan ol1ka former
av transportmedel, vilket kan vara av betydelse for denna uppsats.

Jag vill i uppsatsen ocksa framhélla Lennart J orbergs avhandling om tillvéixt och
fluktuation i den svenska iﬁdustriﬁ frdn 1869-1912. Den behandlar industrins utveckling for |

flera sektioner s som tré, metall och livsmedelsindustrin. !> Detta &r nigra av de industrier

12 Rodney Edvinsson. Growth, accumulation, crisis: with new macroeconomic data for Sweden 1800-2000,
(Stockholm: Almqvist & Wiksell International, 2005). s. 239
13 Edvinsson. s.263f

14 Edvinsson. s. 274ff
15 Lennart Jérberg. Growth and fluctuations of Swedlsh industry 1869-1912: studies In the process of

industrialisation. (Stockholm: Almqvist & Wiksell, 1961) s. 34f
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som kommer beréras i denna uppsats eftersom varor vid Linkdpings hamn kommer frén dessa
industrier. I ett av kapitlen diskuterar J6rberg tillvéixten av pfoduktionen och varieringarna
inom industrisektorn i Sverige. Hér framhéaller han nya industrier, produkter pi marknaden
och tillverkningsflodet, samt hur export och import forhaller sig till varandra. 6

Jorberg diskuterar ut\?écklingeh av industrierna och vilka som har legat i framkant och
vilka som efterhand blivit viktiga p& marknaden. Hér tar han upp metall och triindustrin som
de tva framtridande industrier som sedan kommer bli mindre betydelsefulla jimfort med
andra industrier som viixer fram, déribland pappersindustrin.!’ ' |

Han tar upp sdgverkens utveckliﬁg fran den stora framfarten som de gor under shutet av
1800-talet till att den borjar éfa_gnera under borjan av 1900-talet. Den stagnation som sker
kopplar han samman med framvixten av industrierna som producerar pappersmassa. Han
kommer fram till att sigverken skulle haft béttre mojligheter om de investerat i
papﬁersiiiélustrin, dock blev denna investering aldrig négon prioritet for sagverken. Aven
konkurrens fran Finland och Ryssland kan vara bidragande faktorer som gjorde att industrin
avstannade. !

Jorbergs avhandling om industriernas utveckling bidrar med en Vikfig aspekt till denna
uppsats. Den kompletterar och kan ge' forklaring till varfor volymerna av varorna i Linkﬁpihgs
hamn foréindras. Det gér att koppla industriernas utveckling till de varor som florerar i
hamnen och dérmed ocksa siiga ndgot om ut\'/ecklingen'éw varuflédet i hamnen. Aven om
avhandlingen bara behandlar dren fram till 1912 s& ger den ett utgdngslige for att forstd
utvecklingen i volymerna av varor vid Link6pings hamn Hven langre fram. Den ldgger en
grund for hur industrisektorn sag ut och hur pfbduktibnen har foréndrats 6ver tiden vilket
ocksa har betydelse for &ren 1922 och 1932 som studeras i denna uppsats. Det kan ge en

forklaring till varfor vissa varor inte lingre &r lika framtridande som de en géng varit.

1.6 Bakgrund

Konjunkturerna i Sverige '

Industrialiseringen blommade ut under 1800-talet och export av tré och Jarn blev viktigt for
den svenska industrins genombrott. Inkomsterna for jordbruket 6kade och Sverige fick en

stigande efterfrigan pd konsumtionsvaror. Livsmedelsindustrin fick ett uppsving i Sverige

16 J6rberg. s. 33
17 )6rberg. s. 49f
18 J6rberg. s. 82f
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under 1870-talet men exportindustrierna var fortfarande dominerande. '
Jordbruksproduktionen steg ocksd under 1800-talet och befolkningen vixte snabbt. Ménga
hade inte lingre tillgang till egen jord och detta drev p& en mekanisering och expansion av
jordbruket och dérmed en sﬁgande efterfrgan pé livsmedelsvaror. 20

Under 1800-talet fanns det en 6kad efterfrégan frén utlandet av tréivaror sd som bjélkar och
sagade bréder. Detta bidrog till en 8kning av ségverksindustri i Sverige fran 1850-talet och
den fortsatte att stiga fram till 1870-talet. De som tidigare hade jobbét med vattendrivna sgar
och samtidigt éiven haft en lantbruksrérelse som séisbngsarbéte dvergick i allt storre
utstréickning till att bara arbeta pa sagverken. Till stor del berodde detta pé iﬁstallétionen av
éngméskinen som gjorde arbetet effékﬁvare och ségvefken var inte léngre beroende av
vattenkraft. Detta gjorde ocksa _a‘ttvséigverken kunde ﬂy&a ut tﬂl kusterna, men det forutsatte
ocks4 att man kunde frakta révaran till kusten. F loftning blev lésnjngen pa transportfrdgan och
stora resurser lades p& upprensning och uppdédmmande av._vattgnledcr under 1800-talets andra
hiilft, 2! |

Det industriella genombrottet gjorde att Sverige fr&n och med 1850-talet blev indraget i
internationella ekohomiska upp- och nedgéngar pa ett mer pétagligt s#itt.?2 Frin mitten av
1890-talet fram tﬂl 1904 préiglades viistvirlden av en kraftig hogkonjunktur som sedan gick
over i en nedgéng. For de tidiga aren under 1890-talet var tilivéixtsiffrqrna inom industrin
gynnsamma. Elkraften hade borJ at anvéndas inom industrin frémst nér det géllde jérn, stal och
papper.” | -

Ar 1904 mérkte Sverige frémst av hedgéngen‘gelgom_att exportforsiljningen minskade. Det
var forst efter 1907 som Sverige mérkte av nédgz‘ingen i storre grad. Fram till 1909 steg |
arbetslosheten och produktionsvérden sjonk innan fillvéixten tog ny fart igen och
verkstadsindustrin fick bra period med 6kadc exportandelar.?* |

Under krigééren upplevde svensk industri en positiv period med négra motgéngar for
exportindustrin. Prisskningar och hdg efterfrdgan bidrog dock till varubrist pd bland annat
livsmedel och det infordes ransoneringar. Ménga sg positivt pd &ren efter kriget loich 8kade

sina investeringar och 6vervirderade sina lagertillgangar. Under 1920 intréiffade ett kraftigt

19 |ars Magnusson. Sveriges ekonomiska historia. (Stockholm: Norstedt, sop. 2010). s. 281-284
20 Magnusson. Sveriges ekonomiska historia. s. 305

21 Magnusson. Sveriges ekonomiska historia. s. 288-291

22 Magnusson. Sveriges ekonomiska historia. s. 313

23 Magnusson. s. 328-330

24 Magnusson. s. 330f
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prisfall och 16nerna Gversteg de priser som kunde fas ut pA marknaden. Detta bidrog till att
arbetslosheten steg i takt med att industriproduktionen sjonk.

Redan 1922 bérjade produktionen stiga igen frén sitt bottenléige och exporter av jirnmalm
och papper gick sérskilt bra. Tillvixten 6kade for vissa industrier fram till 1929 d& den
finansiella krisen i USA intréffade och bérjade spridas dver vérlden. Sverigé drabbades med
forst aret 1931 och efter det f6ljde Kreugerkraschen 1932 som drabbade Sverlge med full
kraft.’

Linkopings stad
1 borjan av 1900-talet var Link6pings industrier koncentrerade till utkanten av staden som
hade en mer lantlig profil.?® Staden var liten med en befolkning som uppgick till 14 552
personer; Alt staden bérjade vixa berodde bland annat p4 att man inkorporerade fSrorter till
den i bbrjan av 1900-talet.?” Urbaniseringen bidrog till en befolkningstkning i LinkSping som
var speciellt hog under 1910 och 1930-talet. Det fanns en nedgéng under 1920-talet p4 grund
av att kriser forekom i foretagsverksamheten och en minskad efterfrigan pa arbetskraft.?8

For Linkdping blev etableringen av ASJ (Aktiebolaget Svenska J grnviigsverksamhet) 1907
det industriella genombrottet och betydde mycket for néiringélivets utveckling. Detta blev
Linkdpings forsta storindustri som hade en marknad utanfor stadens niromrade.?

Den tidiga industrin i Linképihg priglades ﬁ‘éimst'av fyra niringar som var metall, textil,
trd och livsmedel. Tréindustrin var beléigen mellan hamnen och jéirnvﬁgsstationen och flera
sdgverk byggdes ldngs Kinda kanal och jarnvégen. Aren fore 1910 uppstod flera kriser inom
traindustrin som gjorde att den 6vergick till msbeltillverkning,*°

Inom livsmedelsindustrin fanns bland annat Link&pings sockerbruk som startade sin
verksamhet 1905 och flera sma bryggerier som var omfattande. Dessa lokala bryggerier slogs
ihop 1919 med sitt huvudséte i Linkdping. 1911 byggdes det ett slakthus som gjorde att

staden blev ett centrum For denna verksamhet, 3!

25 Magnusson. s. 333-338 ,

26 Hans Nilsson. ”Befolkning och forsorining” i Linkdpings historia: 1900-talet. {Link&ping: Centrum fér
lokalhistoria, 1999), s. 29

27 Nilsson. s. 15

28 Nilsson. s. 24

2 Nilsson. s. 36f

30 Nilsson. s. 37f

31 Nilsson. s. 37-39
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Till en borjan var de fyra dominerande néringarna jimnstora men med tiden kom

metallsektorn att viixa sig storre &n de andra. Den blev dominerande industri frdn och med

1930- och 1940-talen.

Lmkopmgs hamn
Gota kanals stracknmg vad gillde 6stgdtadelen var av intresse for Link6ping. Det beslots att
farleden skulle ga forbi Soderkdping istéllet for Norrkdping, vilket blev en besvikelse for
Linkoping. Kanalbygget paborjades 1810 och var firdigt 1832 och kanalen invigdes. Kanalen
var trots ombyggnaden omodern sé lastning och lossning av varor var problematiskt. Varor
togs upp s4 langt det gick via Stdngan och sedan fraktades varorna till staden via hést och
vagn,32 B

Det upprattades en kommltte som fick i uppgift att underléitta mfarten till Linkdping och
muddringsarbetet borjade under 1830-talet. 33 Det anslogs att en hamn skulle byggas,
Nykvarnshamnen. Arbetet med att réta ut an och skapa en farbar trafikled blev klar i siutet av
1850-talet. Det gjorde att storre fartyg kunde tas emot i hamnen.? | |

Obekvamligheter som frakten av varor till staden utgjorde fanns fortfarande kvar och
diskussioher om att hamﬁen skulle flyttas néirmare staden ansdgs vara en bra idé. Nykvarns
sluss byggdes och 1864 vbeslutades den nya hamnen byggas och den inyigdes tva ar senare.
Dock upptéckte man att lastnjhg av ved och virke fran Kindabygden Behévde eﬁ stéﬁe
upplagsplats si dérfor Bygg_de_slf)_vre hamnen. Muddringen av Stdngén fbrtsattes med rensning
och fordjupmng |

Ett hamnkontor grundades med en hamnfogde och tj dnsteméin i stéllning under fogden Att
Linkdping nu &gde en egen hamn gjorde att staden kunde bli en stapelstad och 1874 f&
stapelstadsritt, vilket mnebar att de kunde inkassera hamnavglfter _

Kinda kanal var firdigbyggd i sin helhet 1871 och hamntrafiken kunde forst da ta fart och
komma igéng i storre skala.?” Fullstéindiga tullréttigheter fick Linkdping 1888, vilket
underléttade for fartyg frén utlandet som skulle ta sig till hamnen. Under 1920-talet byggdes

32 Dagny Torbrand. "Kommunikationernas férandring” i Sven Hellstrém (red.) Llnkopmgs historia. 4 tiden 1863-
1910. (Linkoéping: [Sahlstréms bokvaruhus (distr.)], 1978). s. 91 '

83 Curt Carlsson. Linképings som sjéfartstad. (Link6ping: Féreningen Gamla Linkdping, 1999) s. 5f

34 Torbrand. Linkdpings historia. 4, tiden 1863-1910. s. 91f

35 Torbrand. LinkGpings historia. 4, tiden 1863-1910's. 92

36 Torbrand. Link8pings historia. 4, tiden 1863-1910 s. 92f

37 Carlsson. s.16, 23
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ett batvarv och ett nytt hamnmagasin som var till for 6mtéliga varor. Med hjélp av
arbetsloshetspengar byggdes ocksa 1934 en motorbé’ltshamn.3é |

P4 1920-talet hade hamnen sin blomstringstid och 12 egna fartyg i drift. Flera st6rre bétar
bes6kta hamnen med bade passagerare och gods. Fiskebétar kom sjovégen till Linkdping med

bland annat saltad fisk.>

2. Resultat och analys

2.1 Fartyg och varutrafik i Linkopings hamn
Verksamheten i hamnen har 1912 redan varit igdng i nigra decennier. Det &r frin detta &r och
fram till 1932 som denna uppsats behandlar. I tabell 1 pa nésta sida finns en beskrivning 6ver
fartygstrafiken i Link6pings hamn dér det gér att ldsa hur andelen s&g ut 6ver de fartyg som
ankom och avgick frin hamnen. Antalet &r fordelat §ver tre ménader och i slutet for varje &r
finns totalsumman 6ver de fartyg som ankommit och avgétt undet ménaderna april till
december. Det dr under ménaderna april till december som det forekommer fartygstrafik i
hamnen. Omkring mitten av december, beroende av vidret, och frain till d& april borjar sd
finns det inga fartyg som ankommer eller avgér frin hamnen. Detta har sin forklaring i att det
dr vinter och dir med svart att ta sig fram med fartyg pa kanalerna till Linkoping.
Utlandstrafiken som bedrivs i hamnen #r néstintill obefintlig och inréiknat i de siffror som
finns i tabell 1 8ver fartygstrafiken. Det &r inrikestrafiken som &r den dominerande under de
dren som redovisas i tabell 1. De utrikesfartyg som ankommer till harmnen dr nedtecknade och
det #ir endast under 1932 som ett litet antal fartyg fran utlandet har nedtecknats. I juli 1932
ankommert det fyra fartyg till Link6pings hamn som &t utrikes ifrn. Majoriteten av dessa &r
fran Danmark, nirmare bestimt tre av dem. Av dessa tre fartyg sd &r tva av dem frén
Képenhamn och ett frdn Alborg. Utifran detta gar det att siga att hamnen inte bedriver
betydande utrikeshandel.

%8 Carlsson. 5.13f
39 Carlsson. s. 14
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Siffrorna for de ankomna fartygen i tabell 1 representerar de fartyg som anlénde till
hamnen och det kan vara bade olastade och lastade fartyg:. Olastade fartyg anlénde till hamnen
for att bli lastade, dock var det inte alla som blev det. Dagbdckerna for hamnen ger ingen
forklaring till vad som gillde for dessa fartyg. Aven néir det ror sig om de avgangna fartygen
ar inte heller alla lastade.

Négot som kan vara virt att notera vad géller de ankomna och avgaende fartygen &r att de
skiljer sig &t. Under september ménad 1912 gér det till exempel att se att antalet ankomna
fartyg dr storre en de antal som avgatt. Till hamnen ankom i september ménad 139 fartyg
medan det avgick 131 samma méanad. Detta kan forklaras med att fartyg ankommer-under de
sista dagarna i september och har dérfdr sin avgéng i oktober. Om sedan maj ménad 1932
studeras #r det fler fartyg som avgétt &n ankommit och detta beror foljande pa att ett fartyg
ankom i april och sedan avgick i maj.

I fartygstrafiken forekommer det inget specifikt monster vad géller trafiken av ankomna
och avgingna fartyg. Det forekommer inte manga stora dramatiska skillnader mellan
ménaderna utifrin vad som gér att utlisa fran tabell 1. Den ménad som utmérker sig mest vad
giller ett minskat antal fartyg &r under maj manad 1932. Det &r det ligsta antalet i tabellen
och som skiljer sig frin maj ménad for bade 1912 och 1922 déir antalen #r relativt néra. Det
storsta antalet i tabellen #r utriknat under september ménad 1922 med 199 fartyg som lagt till
hamnen. Under 1922 kan vi ocks se att det #r flest antal fartyg som ankommit och avgatt fran
april till december. Detta #r den storsta skillnaden i tabellen som visar pa att trafiken i hamnen
var som storst under aret 1922 jaimfort med de vriga dren i tabellen. For samma ménader for

1912 och 1932 #r trafiken betydligt mindre omfattande.

16



Hur det kommer sig att trafiken skiljer sig for 1922 kommer diskuteras lingre fram i
uppsatsen. For att f& en mer omfattande bild av handeln i hamnen rcker det inte bara att se pa
fartygstrafiken Nedan f6ljer en tabell 6ver hur varutrafiken ser ut for hamnen.

ngien

o Linkspings h

1922

[ " [
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£ Ke) el
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F1gur2 kalla: Dagbockerﬁa for Liﬁkopmg_s hamn

I tabell 2 ovan presenteras data 6ver avgifter som har tagits upp for varor som har lossats
och lastats pé fartygen som har passerat hamnen. Avgifterna &r intagna i kronor och 6ren, men
i tabellen avrundade till hela kronor. Avgifterna for varorna éir ocksd beroende av hur stora
volymer som har lossats eller lastats pé fartyget vid ankommandet eller avgingen.
Varutrafiken har en del variationer vad géiller dessa avgifter och det gar tydligt att se hur
avgifterna for de lossade varorna skiljer sig frdn de lastade. Vid LinképingsAhamn lossades det
mer varor &n vad som skeppades fron hamnen och det gjorde att htgre avgifter togs upp vid
lossandet av varor. Det var frimst varor som kom fran néromrédet som levererades till
hamnen, detta kommer att tas upp léihgre fram i analysen. ,

Vad giiller avgifterna for lossade varorna gar det att se en stegring fran 1912 till 1922.1 juli
manad for 1912 uppgick avgifterna till 858 kronor medan de under 1922 uppgick till 2143
kronor. Detta &r en 6kning &ven nér hénsyn tas till valuta fordndringen mellan dren. Summan

858 kronor ar 1912 hade 4r 1922 varit viird cirka 1578 koronor.** Okningen blir &nnu tydlig

40 Statistiska centralbyran, Priser och konsumtion. Konsumentprisindex. Prisomréknaren.
http://www.sch.se/sv_/Hitta-statistik/Statistik-efter-amne/Priser-och- ,
konsumtion/Konsumentprisindex/Konsumentprisindex-KP1/33777/Prisomraknaren--rakna-pa-inflationen/
(hdamtad: 06-05-2015)
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n#ir forhallandet mellan samtliga ménader frén april till december studeras. Fran 1912 till
1922 upptagandet av avgifter for lossade varor en stegring pa néstan 10 000 kronor. Frén
1922 till 1932 sker en nedgang av upptagna avgifter men den &r inte lika markant som den
uppgang som sker fran 1912 till 1922. T och med denna uppgéng gir det att se att handeln i
hamnen har fétt ett uppsving i och med att 1920-talet inleds.

Det monster som fdljer avgifterna for lossade varor ér att dessa avgifter stiger fOr varje
manad. Dock finns det inget som séiger att de manaderna som inte representeras foljer samma
monster. Utifrdn detta ga det dnd4 att se hur avgifterna for september &r stdrre &n de som tas
upp under maj och juli. Det kan vara for att handeln i hamnen blir mer omfattande for varje
mﬁnad som gér tills borjan av december d& hamntrafiken sténgs ner under nigra manader.

Avgifterna for de lossade varorna fSljer inte nigot monster utan kan variera timligen fritt.

- Det som gér att se r vad som némnts ﬁdigare, att avgifterna for de lastade varorna &r |
péfallande ligre &n de &r for de varor som lossades vid hamnen. Hér finns det dven en skillnad
vad giller for de respektive aren. Under 1922 tas det ut hogre avgifter for de inlastade varorna
4n vad det gors for 1912 och &ven nigot mer &n fr 1932. Aven i forhéllande till valuta
fsrindringarna sé sker det en h6jning fran 1912 till 1922 i uttagna avgifter. Det sker en liten
nedgéng i avgifterna mellan dren 1922 till 1932, men skillnaderna &r inte lika stora som tabell
2 visar niir avseende tas till forindringarna i valutan.*! Nagot som #r hogt anméirkningsvért
och som inte gér att se fr nagon av de andra méﬁademé ar det som sker under maj ménad
1922. Hir #r avgiften for de lastade varorna péfallande hﬁgré 4n ndgon av de andra | |
ménaderna eller dren. Det kan hiinda att en sidan topp ocksa fdrékommer for de ménader som
inte &r representerad i tabell 2. Avgifterna for de lastade varorna i fnaj 1922 6Verstige;r ocksd
de avgifter som har tagits upp for lossade varor.

Diagrammen sdm f5ljer pa nista sida #r sammanstéllningar av utvalda varor som déf
handlades med vid hamnen. De ger en bild Sver hur de olika varorna r firdelade Gver &ren
respektive ménaderna. Diagrammen é&r tippdelade i lossade varor,‘ lastade varor samt det sista
diagrammet som beskriver hur trivaran ved &r fdrdelad 6ver manaderna. Anledningen till att
veden #r franskild frin de andra tva tabellerna 4r for att volymen &r réknad i kubikmeter

medan de andra varorna #r inrdknade i ton.

4t Statistiska centralbyrén, Priser och konsumtion. Konsumentprisindex. Prisomréknaren.
http://www.sch.se/sv_/Hitta-statistik/Statistik-efter-amne/Priser-och-
konsumtion/Konsumentprisindex/Konsumentprisindex-KP1/33777/Prisomraknaren--rakna-pa-inflationen/
(hémtad: 06-05-2015)
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Diagram 1: Lossade varor vid Linképings hamn aren 1912, 1922 och
1932 uppmatti ton
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1922
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Figur 3: killa: Dagbtckerna for Link6pings hamn

I diagram 1 ovan framkommer det hur méngden lossade varor fordelas 6ver arén och for
respektive méanad for varje ar. De varor som tas upp i tabellen &r kaffe, jéirn, olja och
spannmél. Den varan som det inkommit mest av till hamnen vad géller méngd &r olja. I
diagrammet framgér det att det &r frimst september méanad som utmérker sig vad géller stora
volymer av olja som kommer in till hamnen. Under september manad 1922 lossas mer &n 200
ton olja vid hamnen.

Jérn &r framtrinade frimst under juli ménad for bide 1912 och 1922 d4 det tas in mer ton
jérn &n olja. Fran aret 1922 till 1932 har'det' éigt rum en nedgang. a\} jérn som vara och i juli
ménad samma ar upptrider det ligsta antalet ton av jérn, vilket stér i kontrast med samma
ménad for 1912 och 1922.

Vad géller de fyra varorna &r det 6verlag ndgot ojémnt f‘drdelat och det dr mest bara olja
som stiger dver de 6vriga varorna. Kaffe #r en vara som det tas in mer av under 1922 &n under
de andra &ren som representeras. Tonantalet stiger fran 1912 till 1922 for att sedan gé ner igen

runt 1932.
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Diagram 2: Lastade varor vid Linkdpings hamnaren 1912, 1922 och 1932
' uppmatt i ton
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Figur 4: kélla: dagbdckerna for Linkopings hamn

I hamnen kan vi se utifrdn diagram 2 ovan att spannmal & den dominerande varan som
lastas vid hamnen. Under september ménad for bdde 1912 och 1922 i diagrammet lastas det
mest spannmél och under juli ménad lastas det minst. Under &r 1932 &r det maj ménad som
det lastas mest ton spannmél, men fortfarande #r det juli ménad dér det lastas minst ton
spannmal. Eftersom spannmal #r ett samlingsnamn for flera sédesslag sé kan variationerna '
beror pa nér sidden dr odlad och ddrmed ocksa skérdad. Nér det kommer till de &vriga varorna

s& forekommer det inte ndgon storskalig inlastning av dessa varor.

Diagram 3: Lossad och inlastad ved vid Linkdpings hamn dren
1912, 1922 och 1932 uppmatt i kubikmeter
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Figur 4: killa: Dagbtckerna for Linkopings hamn
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Till Linkdpings hamn kommer det en hel del trivaror varav ved ér bland de Vanligasté. Det
forkommer ocksé bland annat plankor,> bréador och timmer. I diagram 3 pa fdrgéende sida &r
det ved som vara vilken &r representerad. Inforseln till hamnen r relativt hog och har stegrat
fran 1912 till 1922 for att sedan falla &r 1932. Ved har trdligen ersatts som brénsle av koks

och bidragit till nedgéngen av varan.*?

2.2 Faktorer som paverkat handeln i hamnen Und T uaEidee

Det finns flera faktorer som kan ha koppling till resultaten i fsrgaende avsnittet. Resultaten
kan ha koppling med bland annat befolkningsm#ingden, ihdustriérna som ligger runt om i
omradet och laget med tillgng till bade Kmda och Géta kanal. Valutafbrandrmgarna dr ndgot
som ocksa méste finnas med i atanke.

Att Linképings hamn inte & ndgon hamn med omfattande eller betydande utrikeshandel
foljde av tabellen for fartygstraﬁken dér det ndmndes att ett litet antal av de fartyg som anlént
till hamnen var utrikes ifrin. Hamnens fokus #r till storsta del koncentrerad pé inrikeshandel
och till omrddena omkring Gota och Kinda kanal. Att utlandstrafik inte utg6r en stor del av
hamnens verksamhet vad betréiffar handel kanha med-dezt'"geograﬁska ldget. Link6ping som
stad hade inte en néra kontakt med stdrre vattendrag som underléttar for utrikeshandel. For att
utrikeshandel ska vara mest fordelaktigt dr det bra att ha bittre forhéllanden till storre
vattendrag och inte beh6va betala omfattande med slussavgifter i fiirden genom kanalerna.
Forhallanden for Linkopings hamn limpades mer for inrikeshandel.

I takt med att Linkdpingsstad fick ett uppsving vad géller befolkningsméngden, som ga att
se i diagrammet nedan, fér sig hamnens omfatt'nihg ocksa nigot av en uppgéng. En del avden

befo'lkningsﬁkning som gér att s_e frén 1910 till 1920 berodde pa att fsrsamlingar slogs

Dlagram 4: Befolknmgsokmngen i Lmkoplng fran 1910-1940
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Figur 6: kalla: Demografiska databasen

42 Hansson. s. 52
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samman.®” Det kan vara s3 att i och med att befolkningen 6kade steg ocks4 efierfrdgan och dér
med hamnens verksamhet, vilket &r nigot som Hansson ocksa tar upp.* Vi kan faktiskt se att
i diagrammet &ver avgifter p& varor 1 hamnen s f de en rejél uppskjuts fran 1912 till 1922.
Detta géller for samtliga manader frén april till december studeras for bada aren.

Vad giller ekonomiska forhillanden i Sverige som gér att koppla till hamnens verksamhet
s& har BNP (bruttonationalprodukt) stigit med négra procent i genofﬁsrﬁtt Varje ar fran 1800-
talet fram till idag. Den dominerande faktorn till att BNP tkade under fbrsta hélften av 1800-
talet var genom jordbruksproduldionen.45 Detta gar att se genoﬁi att stﬁdera tabellen pé sid 22.
Denna produk.tion minskar nigot u_nder 1900-talets bérjan, men &r fortfarande en
forhallandevis hég péaverkande fakt_or; |

I relation till detta méste ocksa fdténdringar i kronans véirde tas upp. I diagrammet 6ver
inflationen i Sverige' kan vi se en stegﬁng efter 1910, vilket brukar héinga samman med att
virdet pd valutan sj_unkef. Detta har betydelse for hur prisnivén.ser ut for varor i Sverige,

vilket paverkar priserna pa de varor och de avgifter som tas upp i hamnen i Linkping.

| Inflationen i Sverige 18312014
Avlig foriindring i procent av konsumentpriserna

15

1830 1850 1870 1880 1940 1830 1980 18FD 1980 2010

Figur 7: Kélla: Startistiska Centralbyrén. Priser och konsumtion.

43 Hansson. s.3
44 Hansson. $.53
45 Edvinsson. s. 148
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Nér det kommer till handeln i Link&pings hamn si #r en av de dominerande produkterna
varor som kommer fran jordbruksproduktionen. I och med att tabellen nedan visar att
jordbruket fortfarande &r en sa pass dominerande faktor i Sverige under &ven 1900-talets
forsta halft kan spannmalets forekomst i Link&pings hamn ha ett samband.
Jordbruksproduktionens andel av BNP har dock sjunkit under 1900-talets forsta halft. 46

TABLE 7.2: The nominal ratios (in percent) of gross value added of different types of
activities to GDP, and GDP. per capita in current basic.prices (in SEK]

180047 15 6 4 h3 10 4 [100 |47
1850}46 13 6 6 8 |9 6 5 |100]127
1900031 23 7 W Chr e P “lio 100 j410
1950(14 |33 8 8 12 |6 10 - |9 [100 [4143
20002 25 5 7 21 8 20 {12 |100 [204450

Figur 8: kélla: Rodney Edvinsson. Growth accumulation, crisis: wzth new macroeconomic data for Sweden

1800-2000, (Stockholm: Almqvist & Wiksell International, 2005). s. ??

Niér Persson diskuterar industriella forhallanden till hamnen &r spannmal en vara som han
anvéinder som exempel. Den industriella betydelsen av hamnen gér att se genom en nérhet till
olika industrier och hamnens relation till dessa via lossning och lastning av varor.?’ Spannmaél
ir kraftigt framtridande vad géller lastade varor i Linkdpings hamn, vilket gér att se i.
diagrammet fran forra avsnittet dér stora volymer &r uppméitt under vissa ménader. Mangden
av dessa varor kan antas sté i relation till utfallet av skdrden och &ven vilken manad som
spannmalet odlades. Vi kan ocksa se en koppling av jordbruket som en paverkande faktor av
BNP. Runt omkring i Link6pingsomradet 1g ocksa flera olika fabriker déribland
sockerbruket som byggdes 1905.*® Socker var en av de varor som fraktades i stora volymer
vid hamnen. Under 1922 lastades det flera ton socker vid hamnen.*

- Vad giller kopplingen till industrierna finns det inget fortydligande i dagbdckerna for

hamnen vart varorna kommer ifran. Det som dock kan tyda pa en koppling till industrierna

48 Edvinsson. s. 148f

47 persson. s. 58f

48 Hansson. s. 56

43 Dagbok 6ver Linképings hamn 1922, Link&pings stadsarkiv.
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och produktionen av socker och spannmal &r att detta &r varor som odlades pa
Ostgotaslatten.*® Det gér att se samma koppling vad géller hamnen i Malmd dér den stora
spannmélsproduktionen frén omradet tyder pd att hamnen har en industriell funktion. 3t

Nir det kommer till de ekonomiska fSrhéllanden i Sverige under tidsperioderna som
undersoks i uppsatsen si framkommer det av Edvinsson att bdde 1922 och 1932 befinner sig i
perioder av ekonomisk kris. D#r perioden 1932 befinner sig i en mer serids typ av kris.*? Ar
1932 ingér i en krisperiod ddr BNP sjonk men inte fullt s4 mycket som krisen ren 1920-
1921.53 Detta dr innan &ret 1922 och trots att Sverige upplevde en depression nigra ar innan

har hamnen i Lmkopmg mte paverkats pa ett negatlvt sétt utay denna petiod. Utan tvartom s

ar perloden i borjan av 1920 tal.et.en pos1t1v t1d fbr ::uamnen 'D fvar under denna perlod som
,,hamnen uppnadde bland sma basta S1ffror 4 Det ar tydllgt i tabellerna frdn forra avsmttet over

fartygstraﬁken och avglfterna i Varutraﬁken att en okmng av»h ndel har skett i hamnen o

Forklarmgar till att hamnen inte namnvart ha:r paverkats avfdépressmnen under 1920-talet
kan mdjligen finnas i att krisen slog hardare mot andra néringar utanfor jordbrukssektorn,
sven om jordbruksindustrin ocksa paverkades av krisen. Uﬁder 1800-talet hade ekonomiska.
kriserAdfta sin forklaring i olika faktorer som hade koppling till j ordbruket.*® Vid 1900-talets
bérjan Var Sverige fortfarande relativt stor jordbruksproduktionen och att jordbruksektorn har
en stark koppling till handelnli Link6pings hamn har redan papekats. Det gér dérfor att ténka
sig att Link&pings hamn kunde upprétthélla sin verksamhet eftersom delar av den produktion
som de handlade med inte var med och paverkades av den ekonomiska krisen i lika hég grad
som andra néringar.

Det samma giller d4ven f5r den ekonomiska kris under 1930-talet och som inte hade sin
grund i jordbrukssektorn.*® Denna kris var dock inte lika omfattande som den tidigare under
1920-1921. Det anses att krisen under 1930-talet orsakades av faktorer som paverkade utifran
dn krisen under 1920-talet som paverkades av att svenskarna bidrog till depressionen genom
daliga investeringar.’” Detta kan vara en paverkande faktor till att hamnen inte har en fullt s&

dramatisk nedgang mellan 1922 till 1932 eftersom den har en mer agrar inriktning.

50 Hansson. s. 56, 61
51persson. s. 58f

52 Edvinsson. 5.238f
53 Edvinsson. s. 253
54 Hansson. .50

55 Edvinsson. s.256
56 Edvinsson. 5.256
57 Edvinsson. s.242f
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Skogsbruken anses ocksa som en sektor som inte paverkats fullt s& mycket av de
ekonomiska kriserna, precis som jordbruket. Detta géiller dock framst den del av
skogsindustrin som inte faller inom tillverkningsindustrierna s som méobeltillvetkningen, 3
Skogsbrukets varor som ved #r en vanligt forekommande vara i hamnen, Dir vi i diagram 3
over vedens fordelning kan se en stark uppgéang under 1922. Det gbr att hamnen fortfarande
kunde fortsétta sin verksamhet trots att Sverige préiglades av ekonomisk kris. Den faktor som
frimst var bidragande till kriserna for bade 1920-tal och 1930-tal kan kopplas samman med
tillverkning och hantverksindustrin.>® Varor som réiknas till den verksamheten &r bland annat
tillverkning av trivaror, metall och livsmedel vilket ocksa forekom i LinkSpings hamn, men
de var inte lika dominerande varorna som spannmal och obearbetade trévaror. &

I diagrammet Sver ved fsrdelningen for hamnen kan vi dock se en kraftig nedgéng nér det
kommer till inforsel av ved. Fran 1922 till 1932 minskar ved dramatiskt som vara och detta
kan ha andra forklaringar #n de ekonomiska kriserna. Ved blev allt mer en mindre viktig vara
i takt med att triindustrin mer lade om till mﬁbeltillverkning #n skogsbruk. Mébeltillverkning
faller under kategorin for tillverkning och hantverk. 5!

Under slutet av 1800-talet hade tréivaror och triiindustrin varit pa frammarsch i Sverige,
men borjade sedan stagnera. Anledningen till detta var inte bata omvandlingen inom
skogsbruket till mébeltillverkning utan ocksa att massa och pappersindustrin tar fart. Detta
gjorde att sdgverken fick en tillbakaging som #ven héingde samman med konkurrensen fran
Finland och Ryssland. Dessa linder hade startat sin produktion nigot senare &n Sverige och
hade stora omraden med skog som var littillgingliga.5

Produktionen av ved paverkades dessutom av att den ersattes som bréinsle néir koks bérjade
anvindas. Den kraftiga uppgéngen som kan ses av ved i haminen under 1922 kan mojligen
vara f5ljden av att det under forsta virldskriget tog stopp pa koltillforseln vilket gjorde att ved
borjade anvindas igen.®® Detta kan ha bidragit till hoga méngder ved dven under 1922.

Vad betriffar hamnen i relation med andra transportmedel s& kommer bade jarnvigen och
lastbilstrafiken ta 6ver hamnens roll. Under 1960-talet $4 har lastbilstrafiken redan gétt om
jarnvéigen och fartygstrafiken vad giller antalet varor fraktade i ton. Det gor att '
lastbilstrafiken stir for 80 % av inrikesfrakten av gods.®* Att hitta statistik som visar pd

58 Edvinsson. .79
59 Edvinsson. s. 256
0 Edvinsson. .80
61 Edvinsson. 5.80
62 Jérberg. s. 81ff
8 Hansson. s. 52f
% Hansson. s. 1
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sambanden mellan dessa olika transportmedel och fordelningen av gods har varit
problematisk. Link6pings hamn kan ha héallit kvar i sin trafik eftersom de hade kopplingar till
jordbruksproduktionen men ju mer denna produktion gicks ifién for att syssla med annan
verksamhet forlorade ha_mneﬁ nigot av sin stéllning. Nér lastbilstrafiken hade tagit dver s&
stor del av frakten av gods inrikes s& hade inte hamnen mycket kvar av sin verksamhet

eftersom den inte var nagon hamn som hade nagon stérre utrikeshandel.

3. Avslutning

Fartygstrafiken i hamnen mellan &ren 1912, 1922 och 1932 sdg nigot olika ut. Den storsta
skillnaden uppmiittes mellan 1912 till 1922 d4 fartygstrafiken f6r de ankomna fartygen gick
frén 699 till 1443. Vad antréffar de avgdngna fartygen 1912 si var det 700 medan de 1922
gick upp till 1450. Detta visar att fartygstrafiken & mer omfattande for & 1912.

Mellan &ren 1922 till 1932 sker ndgot av en nedgéng i trafiken av fartyg. De ankomna
fartygen gick frén 1443 till 789 och for de avgéngna fartygen 1932 var antalet 795. Det gér att
se att trafiken av fartygen inte &r lika stor som den var under 1922.

Avgifterna fr de varor som lossades och lastades vid hamnen gjorde en uppgéng frén
1912 till 1922 och foljer monstret med den ndgot Skade fartygstrafiken. De sammanlagda
avgifterna for april till december under 1912 uppgick till 8626 kronor for lossade varor och
for inlastade varor uppgick de till 4263 kronor. Under 1922 uppgick avgifterna fdr de lossade
varorna till 18398 medan avgifterna for de lastade varorna uppgick till 11013 kronor. Frén
1922 till 1932 sker det ndgot av en nedgéng i avgifterna for varorna vid hamnen. Fér de
lossade varorna blev avgiften 1932 for samtliga ménader 16668 och for de inlastade varorna
uppgick avgifterna till 8868 kronor.

Vid hamnen lossades och lastades varor av olika sorter. Det forekommer bade trévaror,
metaller, livsmedel och jordbruksrévaror. De varor som togs upp var kaffe, jérn, olja,
spannmél och ved. Under 1912 &r fordelningen av lossade varor i maj ndgot jimnt med
spannmél som ligger nigot légre 4n de andra varorna. Lossad ved uppgér under maj och juli
ungefiir p4 samma antal men skjuter ivig ndgot under september. Foljande under 1912 under
juli m&nad uppnér jérn den hdgsta andelen i ton av de 6vriga tre, medan det under september
ménad #r oljan som nér ver 200 ton.

Av de varor som lossades under 1922 #r oljan den dominerade for badde maj och september

néir det géller tonantalet. Veden far ocksa ett uppsving under 1922 och nér sitt hogsta antal

26



under juli ménad. For & 1932 #r det oljan som véger mest i ton fSr bade maj, juli och
september. De andra tre varorna kaffe, jirn och spannmal har sjunkit ner nagot i volym. Aven
veden nar inte htga andelar. _ -

Vad giller de lossade varorna sé #r det spannmal som uppndr de hogsta volymerna och &r
en av de vanligaste forekommande varorna som det lastas i hamnen. Detta géller for de
samtliga tre &ren, men den hogsta andelen méts upp under 1922 i september ménad med
nédrmare 500 ton spanmiﬁl. Veden #r ingen vara som det lastas mycket av nigon gng under
de tre aren som férekommer i uppsatsen. |

Att vissa varor forkommer mer &n andra vid hamnen som till exempel spannmal och ved &r
for att de finns littillkomliga i omradet. D4 hamnen fungerar som ett bra komplement till
industrierna skeppar hamnen de varor som det fsrekommer mycket av i omradet. Att
spannmél och ved forekommer kan ocksé ha sin forklaring i att Sverige fortfarande
producerar mycket av dessa produkter for att samhéllet fortfarande mest &r ett
jordbrukssamhiille men héller pa att gé ifrén detta. Det &r dock inget som har paverkat
hamnen i allt fr stor grad och de héller sig till stora volymer av jordbruksproduktion, Det
som avtar &r skogsbruksprodukfen av varan ved som inte lingre blir lika framtrﬁdénde nér
man borjar g& dver till mobelproduktlon

Andelen fartyg i hamnen 6kar ocksa i takt med att Linkdping blir storre, men denna okmng
far ndgot av en nedgéng 1932. Detta kan ha sin grund i att varor som till exempel ved inte
langre lossas vid Linkopings hamn i lika stor grad lingre. Det kan ocksé vara en f0ljd av att
andra transportmedel tar §ver. Hur har till exempel utbyggnaden av jérnvigen paverkat
hamntrafiken i Link6ping? Det kan ocksa vara paverkningarna frin den ekonomiska krisen,
dock har den mest paverkat tlllverkmngs och hantverksindustrin.

Under 1922 paverkas hamnen inte i sa stor utstréickning av den ekonomiska krisen. Detta
kan méjligen forklaras med att det inte #r jordbruksektorn och skogsbruken som paverkar
krisen mest. De varor som mest florerar i hamnen under denna tid &r varor som kommer frdn

dessa branscher.
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