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1. Inledning

1.1 Introduktion

Andra vérldskriget drabbade de nordiska landerna mer eller mindre. Norge, Danmark och
Finland var inblandade i kriget genom ockupationer och direkta krig. Sverige stod utanfor
kriget men var indirekt inblandade genom handelspolitiken.! I praktiken innebar det att
Sverige inte bidrog militart men drabbades av handelsrestriktioner och fick évervaga de

nationella besluten noga for att inte dras med in i kriget.

Ar 1940 var Tyskland framgangsrika i kriget och ockuperade bade Danmark och Norge.
Skageracksparren upprattades samma ar och det innebar att Tyskland satte upp ett minfalt
mellan Danmark och Norge. For svensk del ledde det till brutna handelsférbindelserna med
vast eftersom sjovigen till och fran Ostersjon begrinsades. Denna blockad och de tyska
framgangarna i kriget resulterade i att Sverige blev beroende av handeln med Tyskland och
vice versa.? Fore varldskrigets borjan importerade Tyskland jarnmalm fran Frankrike och
Sverige. Pa grund av kriget forsvann handelsforbindelserna mellan Tyskland och Frankrike
och darmed blev Tyskland beroende av Sveriges export av jarnmalm.® Genom
jarnmalmsexporten till Tyskland fick Sverige livsnédvandiga ravaror i utbyte. Sverige var
beroende av exempelvis kol, kemikalier och gddningsdmnen som importerades fran Tyskland.
Genom att behélla dessa handelsforbindelser undvek Sverige att riskera att dras in i kriget mot
Tyskland.*

Forutom kriget var det kallare klimatet och missvéxten faktorer till ransoneringar i Sverige
under andra varldskriget. Den minskande produktionen inom jordbruket drabbade
befolkningen hart men dessutom hindrades sjéfartshandeln av bade krig och isarna som lade
sig pa sjoarna och kanalerna.> Hur kom denna globala konflikt att paverka aktiviteten i

LinkOpings hamn?

1 Gustafsson, Harald. Nordens historia: en europeisk region under 1200 dr. 3 uppl. Lund:
Studentlitteratur, 2017. s.255.

2 Lundberg, Lennart. Krigsmalmens offer. Danderyd: Akeriforlag, 1993. s. 18.

3 Ibid. s.15.

4Ibid. s.24.

5 Handelns historia. Handel och ransoneringar. (Himtad 20/9—-20)
http://www.handelnshistoria.se/historien/handelns-epoker-och-artal/handeln-och-ransoneringarna



http://www.handelnshistoria.se/historien/handelns-epoker-och-artal/handeln-och-ransoneringarna/

1.2 Syfte och fragestallningar

Syftet med uppsatsen &r att undersdka hur handeln i Linkdpings hamn forandrades under
andra varldskriget och de handelsrestriktioner som infordes under kriget. For att uppna vart
syfte har vi fokuserat pa antalet fartyg som ankom och avgick samt avgifterna vid Linkdpings
hamn mellan 1938 och 1946.

Undersokningen utgar ifran dessa fragestéllningar:
- Hur stort var antalet inkommande och avgaende fartyg ar 1938 till 1946 i Linkopings
hamn?

- Hur fordndrades hamnavgifterna i LinkOping under den aktuella perioden?

1.3 Kallor och avgransningar

Vi har valt att undersoka Linkdpings hamn eftersom det finns forskning om andra hamnar
under andra vérldskriget men ingen forskning om Linkdping an. Undersokningen stracker sig
over perioden 1938-1946 for att kunna spara eventuella forandringar under andra

varldskriget. Period ar vald for att kunna ge en bild fore, under och efter varldskriget.

For att genomfora denna undersokning har vi valt att anvanda oss av hamndaghbdcker fran
LinkOpings stadsarkiv. Hamndagbdckerna innehaller ingen dokumentation for vintermanader
eftersom isar lag pa kanalerna och darmed kunde ingen sjofartshandel bedrivas. Framst gallde
det januari, februari, mars och i vissa fall december men vissa ar finns det ingen
dokumentation for handel under april manad. Detta innebér att undersokningen har avgransats
till ett visst antal manader per ar. Vi har valt att studera tva manader per ar, maj och
november, da vi velat ha mojligheten att studera manader dar handel bedrivits hela manaden.
Vi tror ocksa att det kommer hjélpa oss att uppna syftet med undersckningen da flera av andra
varldskrigets handelser skedde under varen och sommaren, eftersom vi tror att dessa
handelser kan ha paverkat handeln i hamnen. Darfor bér man kunna utlasa skillnader mellan

manaderna.



Dessa hamndagbdcker skrevs pa plats nar fartygen anléande och avlossades, vilket gor dem till
forstahandskallor. Hamndagbtckerna dokumenterades av hamnkontorets anstéllda och
uppgifterna i dem skrevs ned direkt. Bockerna som vi anvant oss av ar ifran 1938-1946 och
de skrevs for hand. Handstilen har gjort det svart att ibland kunna tolka vad som verkligen har
skrivits. Pa grund av detta har vi valt att avgransa var undersokning till antalet fartyg och

avgifterna i hamnen.

Dagbdckerna ar uppdelade i ar. | varje bok ar manaderna som ett eget kapitel dar fartygen
som anlande och lamnade antecknades. Aven om det inte var ndgon aktivitet i hamnen under
vissa manader sa finns anda alla manader dokumenterade. | hamndagbdckerna har
hamnkontorets anstéllda numrerat fartygen som anlénde till hamnen och darmed kan man
utlasa hur manga fartyg som totalt anlande per ar. Det finns tabeller som visar pa vilka varor
som fartygen hade med sig och vilka de tog med sig. Strukturen av bdckerna har gjort det

valdigt enkelt att hitta den fakta vi behdévt, d&ven om vissa delar var svara att tyda.

:J"
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En sida fran en av de hamndagbdcker som vi anvént som visar pa hur strukturerade de var.



1.4 Metod

Undersokningen kommer besta av en kvantitativ metod. Kvantitativ metod innebar att man
sammanfattar och presenterar ett siffermaterial for att upptacka eventuella monster.® Utifran
hamndagbdckerna samlar vi in underlag rorande varje ar mellan 1938 och 1946 for att kunna
utforma tabeller. Darefter sammanstaller vi statistiken och presenterar materialet i form av
tabeller och diagram. Materialet vi samlar utgors av antalet fartyg som anldnde och avlossades
vid Linképings hamn varje ar samt avgifterna for maj och november manad samma
tidsperiod. I tabellerna och diagrammen som presenteras i undersékningen kan man se
utvecklingen for aktiviteten i Linkdpings hamn. Genom den kvantitativa metoden syns enbart

utvecklingen och inte de bakomliggande faktorerna till forandringarna i handeln.

1.5 Forskningslage

Victoria Johansson har skrivit en B-uppsats vid namn ”Det som en gang var Linkdpings
hamn”, pa Linkdpings universitet. Uppsatsen undersoker Linképings hamn under aren 1912,
1922 samt 1932 och anvander dagbdckerna fran Linkopings hamn som kalla. Johansson har
kommit fram till att &r 1922 bedrevs det mest handel i LinkGping utav de aren som
undersoktes. Den storsta skillnaden ar mellan ar 1912 och 1922, som tydliggdrs i exempelvis
antalet fartyg som ankom och avgick vid Linképings hamn. 1912 var det 699 fartyg som
ankom, 1922 var det 1443 fartyg som ankom och 1932 var det 789 fartyg som ankom till
hamnen. Just ar 1922 var det som ovan namnt fler fartyg vid hamnen, hogre avgifter som togs
for varorna samt varorna i ton var hégre det aret i jamforelse med 1912 och 1932.7 Det
overensstammer med den information Linkdpings kommun ger pa sin hemsida, dér de skriver

att hamnen hade sin storhetstid pa 1920-talet.®

6 Soderberg, Johan. Beskrivande statistik. 1 Metod — guide for historiska studier. Gustavsson, Martin
& Svanstrom, Yvonne (red). Lund: Studentlitteratur, 2018. s. 189.

7 Victoria Johansson. Det som en gang var Linkopings hamn. B-uppsats i historia. Link6pings
universitet, 2015. s. 26.

8 Linkopings kommun. Link6pings hamn. https://www.linkoping.se/uppleva-och-gora/friluftsliv-och-

parker/stangan-kinda-kanal2/linkopings-hamn/ (Hamtad: 20/9—20)
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Victor Olsson och Ahmed Besirevic har ocksa skrivit en B-uppsats vid namn “Hamnens
morka &r”, som bygger vidare pa Victoria Olssons uppsats. Denna uppsats undersoker aren
1942, 1952 och 1962 for att studera hamnens slut. Skribenterna utgar ifran antalet fartyg,
avgifterna for varorna, de vanligaste varorna samt undersoker om det finns likheter och
skillnader med deras resultat och Victoria Johanssons resultat. Pa sa satt finns det tva
uppsatser som tacker 1912 till 1962, fran hamnens storhetstid till hamnens slut. Resultatet i
“Hamnens morka &r” ér att antalet fartyg minskar varje artionde, speciellt i jamforelse med
Johanssons resultat. Dessutom minskar avgifterna och darmed hamnens inkomster. Olsson
och Besirevic kopplar detta till minskningen av antalet fartyg och varor. Angaende varorna
syns forandringar i typer av varor, da exempelvis importen av ved 6kar under varldskrigen
och sedan minskar igen. Slutsatsen av uppsatsen ar att hamnens betydelse minskar under
1942, 1952 och 1962.°

Sven-Olof Hansson D-uppsats fran 1975 handlar om Linkdpings hamn och dess verksamhet
fran 1862 till 1970. | de har arsspannen tar Hansson upp hur Linképings hamn byggs ut och
utvecklas samt hamnens minskade betydelse. Uppsatsen ger en dversiktlig bild men det finns
aven nedslag pa vissa ar. Enligt Hansson var antalet lossade och lastade varor storst aren
1919-1923 samt perioden 1944-1947. Undersokningen utgar ifran fartygstrafiken, varorna
och vilka faktorer som paverkade hamnens nedgang. Exempelvis skriver Hansson om hur

jarnvagarna samt de tva varldskrigens inverkade pa handeln vid Linkdpings hamn.*®

Olssons och Besirevics uppsats, som undersoker ar 1942, 1952 och 1962, grundar sig i
Johanssons uppsats och déarmed &r de relevanta. Vi kommer undersoka en annan tidsperiod
men dven vi utgar ifran antalet fartyg och avgifterna. Bada dessa uppsatser gor nedslag tre
ganger vart tionde ar medan vi fokuserar pa att se utvecklingen varje ar mellan 1938-1946.
Hanssons uppsats behandlar en langre tidsperiod men underscker faktorer som aven vi utgar
ifran i vara fragestallningar. Hansson har lagt tyngdpunkten pa varutrafiken vilket utgor den
storsta skillnaden fran var undersokning. Det som Hansson dven behandlar &r de faktorer som
paverkade Linkdpings hamns verksamhet, vilket vi kommer att ha som underlag infor var

diskussion kring samma &mne.

9 Olsson, Victor & Besirevic, Ahmed. Hamnens morka ar. B-uppsats i historia. Link6pings universitet,
2016. s.24.

1o Hansson, Sven-Olof. Linképings hamn 1860—1970. D-uppsats i historia. Linkopings universitet
1975. 8.52—54.



Linkdpings historiekommitté har publicerat en serie av bocker som beskriver Linkdpings
historia. Den femte boken i denna serie stracker sig mellan 1910 och 1970 och skrevs 1981. |
den beskrivs Linkopings utveckling under dessa ar pa olika plan. Boken behandlar exempelvis
industrialiseringen, hur staden véxer fram och om naringslivet. Christer Brimalm har skrivit
ett kapitel dgnat at handeln i Linképing under denna tid och dar ingar ett avsnitt om just
hamnen. Det som far var undersokning att sticka ut ifran denna bok &r att vi framst fokuserar
pa antalet fartyg och avgifter. Boken tar mestadels upp mangden varor som kom till och fran
hamnen, nagot som vi givetvis kommer kunna anvanda oss av men inte kommer vara det mest
centrala for oss. Brimalm redogor for att andra varldskrigets period var omtumlande for
hamnen. Aktiviteten var ojamn och kunde andras snabbt mellan arens gang. Mer specifikt kan
man utlasa att hamnens aktivitet gick nerat fran hamnens storhetstid pa 1920-talet fram tills
1940. De kommande fem aren 6kade aktiviteten fram till krigets slut da det dippade rejalt
fram till 70-talet.!* Aktiviteten som beskrivs ar dock endast lastade och avlossade varor i
hamnen medan var undersokning fokuserar pa antalet fartyg och avgifter.

Hampus Séderberg har skrivit en C-uppsats vid namn ”Flédet i Kalmar”, som behandlar
Kalmars hamn i samband med andra vérldskriget. Uppsatsen ar skriven utifran nedslag pa
januari och maj ar 1937, 1942, 1947 samt 1956. Undersdkningen anvander Kalmars
fartygsjournaler som kalla och studien baseras pa antalet fartyg som ankom och avgick,
lastens vikt, de kontinuerliga varorna samt avgifterna i Kalmars hamn. Resultatet av
Soderbergs undersokningen ar vikten pa varorna, antalet inkommande fartyg, antalet utgaende
fartyg och avgifterna minskar fran ar 1937 till 1942 och behaller liknande niva ar 1947 innan
det sedan Okar till ar 1956. Soderberg kopplar denna utveckling till andra varldskrigets
inverkan pa Sverige och specifikt handeln i Kalmars hamn.? Fast denna uppsats inte handlar
om Linkdpings hamn undersoker den dnda handeln under andra varldskriget som dven var

uppsats kommer gora.

11 Brimalm, Christer. Kommunikationer. I Linkopings historia 5. 1910-1970, redigerad av Hellstrom,
Sven & Kommittén for Linkopings historia (red). Linkoping 1981. s.132-133.
12 Sgderberg, Hampus. Flodet i Kalmar hamn. C-uppsats i historia. Linnéuniversitet, 2017. s.61-62.



1.6 Bakgrund

Hamnens uppkomst

Kanaler gravdes runt om i Sverige for att utveckla sjéfartshandeln under 1800-talet. Géta
kanal stod helt klar 1832 och férenade haven i st och vast. Fordelarna med denna kanal var
att det skulle underlatta bade forsvaret och handeln.!® Kinda kanal var fardigbyggd 1871.
Syftet med Kinda kanal var att transportera ved och byggmaterial mellan norr och séder.'* For
att utveckla handeln 6nskades en forbindelse av Gota och Kinda kanal, som fick sitt centrum i

Linkoping.t®

Den forsta hamnen i Link6ping stod klar 1843. Men Nykvarns sluss, som var klar 1867, blev
den mest betydande for sjofartshandeln i Linkoping. Darmed fick Linkdping en forbindelse
bade till 6st och vast, till inlandet och kusten.'® Fran och med 1874 borjade Linkoping bedriva
utlandshandel med hjélp av sjofarten. Exporten tog fart och stadens ekonomi fick en tillvaxt.t’
Tack vare byggandet och framfarten av hamnen fick Linkdping bra forutsattningar for
industrialiseringens utveckling. Linképings hamn byggdes ut med tiden och ett hamnkontor
infordes. Pa 1920-talet hade hamnen sin storsta utbredning. Som mest var det ungefar 2000

storre béatar som passerade genom hamnen per ar.®

Kommunikationerna i Linkdping utvidgades och forbattrades under slutet av 1800-talet och i
borjan av 1900-talet. Vid den tidpunkten hade hamnen den storsta betydelsen av
kommunikationerna, framst gallande handelsvagarna till och fran Linkdping. Jarnvagarna
borjade byggas vid sekelskiftet till 1900-talet som ett resultat av detta men vagarna var
fortfarande daligt konstruerade.*® Hamnen i Linkoping var inte byggd for att ta emot storre

fartyg eftersom slussarna langs Kinda och Gota kanal var for sma for dessa fartyg. Kanalerna

13 Gota kanal. Gota kanals historia. https://www.gotakanal.se/sv/historia/gota-kanals-historia/
(Hamtad 21/9-20)

14 Link6pings kommun. Linkopings hamn.

15 Castensson, Reinhold. Hur Kinda kanal blev till. Rapport, Linkdpings universitet, 2007. s.7

16 Linkopings kommun. Linkopings hamn.

17 Linkopings historia. 1850—1940. http://www.linkopingshistoria.se/1850-1940/1850-1900/#7
(Hamtad 20/9-20)

18 Linkdpings kommun. Linkopings hamn.

19 Thorbrand, Dagny. Befolkning och social struktur. I Linképings historia 5. 1910—1970, redigerad av
Hellstrom, Sven & Kommittén for Link6pings historia (red). Linkoping 1981. s.11.
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anvandes anda for handeln men jarnvagarna fick en allt storre betydelse. Efter andra

vérldskriget kom aven lastbilarna att vara betydelsefullt for transporterna.?

Handelsrestriktioner

April 1940 upprattades Skageracksparren av tyskarna, samma ar som de ockuperade Norge
och Danmark. Sparren innebar en blockad gjord av minor vid Skageracksundet vilket ledde
till att Sveriges forbindelser med vast begransades markant. Sverige blev ocksa tvungna att
utoka jarnvagarna i landet eftersom sjofartsutrymmet var begransat. Genom att
handelsforbindelserna med vast blev forsvarade kom Sverige att bli &nnu mer beroende av
handeln med Tyskland.?* Sverige hade dock haft en bred handel med Tyskland redan innan
kriget. Sverige var ndmligen, tillsammans med Frankrike, de st0rsta exportdrerna av jarnmalm
till Tyskland innan krigsutbrottet 1939. Men nar Frankrike och Tyskland forklarat krig emot
varandra sa blev den svensk-tyska jarnmalmshandeln allt viktigare fér Tyskland.??> Men det
var inte bara for Tyskland som handeln var viktigt. Den svenska befolkningen var beroende
av kol, kemikalier, handelsjarn och gédningsamnen. Alla dessa importerades fran Tyskland.
Nar Tyskland kom ock kravde att jarnmalmshandeln skulle utékas hade Sverige inte nagra
andra alternativ. Man bor inte heller ignorera det faktum att Sverige kan ha gatt med pa dessa
villkor for att inte riskera krig med Tyskland, handeln kanske inte var huvudorsaken till att

man gick med pé tyskarnas krav.%

Avret efter att Skagerackspérren upprittats satte tyskarna igang med “Operation Barbarossa”,
det vill sdga invasionen av Sovjetunionen i juni 1941. Sverige var inte direkt involverat i
denna handelse, men blev dnda paverkade. Ostersjon blev nu en krigsskadeplats och var inte
langre en sédker plats att fardas pa. Den var full av minor och flera tyska men ocksa svenska
fartyg sjonk under krigets gang.?*

20 Brimalm. s.130.
21 Lundberg. s.18.
22 Tbid. s.15.

23 Ibid. s.24.

24 Tbid. s.65—66.
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2. Undersokning

Undersokningen ar strukturerad enligt foljande. Forst redovisas antalet inkommande och
avgaende fartyg. Sedan féljer avgifterna i Linkopings hamn. Genom unders6kning kommer
det foras resonemang om hur handelsrestriktionerna paverkade resultaten som tabellerna

visar. Samtliga tabeller i kommande avsnitt baseras pa Link6pings hamndagbdcker.

2.1 Antalet fartyg

Antalet inkommande och avgaende fartyg

900
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700
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S 500
< 400
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0

1938 1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945 1946
Ar

B Inkommande fartyg Avgaende fartyg

Tabell 1: antalet inkommande och avgaende fartyg i Linképings hamn 1938-1946.

Denna tabell redovisar hur manga fartyg som kom in till Linképings hamn samt hur manga
som lamnade hamnen varije ar. Antalet inkommande och avgaende fartyg i hamnen foljer i
stort sett samma utveckling. Antalet fartyg ar som hogst 1938, det vill sdga innan andra
varldskriget borjat. Darefter sjunker antalet fram till 1941 da det sedan oregelbundet stiger
tills krigets slut. De tre aren med lagst aktivitet ar 1940, 1941 och 1942. Detta &r som vi vet de
forsta aren av kriget. Det ar samma ar som Skageracksparren upprattades, alltsa 1940. Det &r
ocksa under samma ar som Operation Barbarossa var aktiv, alltsa 1941. Dessa handelser hade
hammande effekter pa den svenska sjofartshandeln som vi namnt tidigare. For att kunna se
om dessa hade paverkan pa just Linkoping hamn sa behovs det att vi gor nedslag och

analyserar manadsvis.

11
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Tabell 2 och 3: inkommande och avgaende fartyg for maj och november 1938-1946.

Skageracksparren upprattades som sagt i april 1940. Vi har inga siffror fér hur manga fartyg
som kom in och lamnade hamnen under april varje ar sa den jamférelsen kan vi inte gora.
Déremot ser vi en véldigt tydlig minskning mellan november 1939 och maj 1940. Detta tyder
pa att nagonting hande under den tiden som paverkade detta. Under den perioden hade kriget
redan startat och sparren upprattats, sa vi anser att det ar hogst troligt att nagon av dessa
handelser paverkade aktiviteten under de tidiga aren. Under samma ar som spérren sattes upp
sa ser vi att antalet i november &r betydligt hogre &n maj. Detta tror vi beror pa att sparren inte
var lika strikt da som den var i borjan. | september 1940 fick det forsta svenska fartyget
passera sparren. Handeln fick da endast bedrivs med neutrala lander, sdsom USA.%»
Skageracksparren position paverkade dock framst den svenska handeln med andra lander. Hur
stor del av Linkdpings handel som bedrevs med utlandet har vi inga exakta siffror pa. Det vi
dock vet ar att de vanligaste varorna som kom till Linkoping under krigsaren var
skogsprodukter.?® Vi vet ocksa att den svenska handeln var uppdelad pé s sitt att jarn och
stal transporterades till Tyskland medan ved och andra skogsprodukter transporterades till
framst USA och England.?” Vi har sett i hamndagbdckerna att en viss handel fran Linkdping

bedrevs med Norge, men dvriga varlden vet vi inte.

25 Mallet, Victor & Uthmann Bruno von (red). Sveriges militdra beredskap: Sir Victor Mallet,
generallojtnant Bruno von Uthann om Sverige, svenskarnas och den svenska krigsmakten 1939—
1945. Svensk militarhistorisk biblioteks forlag: Stockholm, 2015. s.8.

26 Brimalm. s.130.

27 Soderberg. H. s.11.
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Huruvida Operation Barbaross hade en paverkan pa aktiviteten i hamnen bor ocksa kunna
utlasas manadsvis. Operationen borjade under juni 1941 och som sagt innebar detta att
Ostersjon blev en krigsskadeplats. Det vi dock ser ar att antalet fartyg fortfarande ar storre i
november, alltsa efter operationen barjat, dn i maj detta ar. Dock ar skillnaden inte lika stor
som under 1940. Vi ser ocksa att for november manad sa ar 1941 det ar med minst aktivitet i
hamnen, med relativt stor marginal. Sa det verkar som om denna handelse hade nagon sorts
paverkan. Men for att verkligen kunna bekréfta det skulle vi behdva veta hur stor del av
handeln som bedrevs via Ostersjon, men det har vi inga siffor pa. Det vi daremot vet ar att

man genom Goéta kanal hade majlighet att ta sig till Ostersjon fran Linkopings hamn.

Gemensamt fOr dessa handelser &r att det &r tyskarna som var de som tog initiativet till dem.
Genom att titta pa tabell 1 kan vi se ett monster. Under de aren som tyskarna gick som bast i
kriget, det vill sdga i borjan av 1940-talet, s& hade hamnen sina samsta ar. Att dra slutsatsen
att det endast var kriget som paverkade denna utveckling ar svar att dra, speciellt da det finns
andra faktorer som skulle kunna paverkat. Det finns ingen fullstandig dokumentation pa hur
jarnvéagen och lastbilar har paverkat hamnens utveckling mellan 1940-1960.% Eftersom det
inte finns exakta siffror har vi valt att inte spekulera i vilken grad det kan ha paverkat. Det

skulle daremot kunna vara grunden for ett nytt arbete om Linkdpings hamn.

En annan faktor som potentiellt skulle kunnat paverka hamnens utveckling ar klimatet. For
som sagt kunde inte handel bedrivas med Link6ping under vintermanaderna. Vi tror att det
har paverkat hur tabell 2 och 3 ser ut. Mellan 1940 och 1942 var antalet inkommande och
avgaende fartyg som lagst. Det som var unikt for dessa ar var att handeln i Linkdpings hamn
borjade bedrivas forst i maj manad. Dessutom bedrevs inte handel aret ut under denna period,
pa grund av det kalla klimatet. 1940 upphdrde handeln den 14 december, 1941 upphérde
handeln den 11 december och 1942 upphorde handeln redan den 1 december. Detta innebér
att Linkdpings hamn enbart bedrev handel mellan maj och november och delvis i december
dessa ar. Under aren 1938-1939 samt 1943-1946 borjade handel bedrivas redan i mars eller
april och handeln bedrevs langre i december.?® Darfor tror vi att antalet ménader handeln

bedrevs i hamnen har paverkat resultatet som vi har presenterat i tabell 1.

28 Brimalm. s. 137—140.
29 Linkopings stadsarkiv. Linkopings hamndagbocker 1938—-1946.
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2.2 Avgifterna

| hamndagbdckerna angavs en rad avgifter som fartygen hade att betala. Dessa avgifter bestod
av kranavgifter, planhyra, avgifter for motorbatshamnen och summan av avgifterna for
fartygens lastade eller avlossade varor. Kranavgiften innebar en avgift pA om en kran kravs
for att lasta eller avlossa varorna pa eller fran fartygen. De fartyg som inte behover en kran for
detta behodver déarmed inte betala denna avgift. Planhyran &ar de avgifter som fartygen betalar
for att sta inne i hamnen. | Linkopings hamn fanns hamnplatser for motorfartyg, vilket hade
specifika avgifter. Fartygen behdver dven betala avgifter for de varor som lastas och avlossas.

Beroende pé typen av varorna och vikten pa dessa sag avgifterna olika ut.*

Linkopings stadsfullméktige ansvarade for vilka avgifter som skulle tas in i hamnen. |
handlingarna fran 1933 har stadsfullmaktige beslutat om avgifterna for varorna, fartygens
avgifter samt i vilka fall avgifterna reduceras eller bortfalles. Fartyg som hade regelbundna
resor till hamnen betalade endast 60% av avgifterna och de fartyg som varken lastade eller
lossade varor i hamnen betalade 20% av avgifterna.3! Det finns nedskrivet olika kriterier for
de fartyg som blev befriade fran avgifterna. Det var de fartyg som hade tre ton varor eller
mindre i lastutrymmet, de fartyg som anlande till hamnen pa grund av skador eller storm och
de fartyg som tillhdrde kronan eller utlandsk militar. Férutom dessa behévde inte
priviligierade segelséllskap och bogseringsfartyg betala avgifterna i hamnen.®? Linképings
stadsfullmaktige hade beslutat om avgifterna som skulle tas in i hamnen, vilket medfor att
hamnvakten ansvarade for att ta in ratt avgift. Avgifterna for varorna utgar ifran hur mycket

varorna vagde men det framkommer inte hur varorna véagdes.*

30 Linkopings stadsfullmiktiges handlingar 1933. s.24—32.
3t Ibid. s.22.

32 Ibid. s.23.

33 Ibid. s.24-33.
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Sammanstallda avgifter for maj och november

6000
5000
4000

3000 /

2000

Kronor

1000

1938 1939 1940 1941 1942 1943 1944 1945 1946
Ar

— 3] November

Tabell 4: avgifterna i Linkdpings hamn i maj och november 1938-1946.

Denna tabell & en sammanstéllning av alla avgifter som betalades till Linkdpings hamn i
manaderna maj och november under aren 1938-1946. Mellan aren 1938 och 1939 ser vi en
stabil 6kning i maj manad. Nar andra varldskriget borjar sjonk avgifterna i maj ganska rejalt
fram till 1942. Efter 1942 ser vi en gradvis 6kning fram till andra varldskriget slut 1945. |
november ser det dock annorlunda ut, dar det borjar med en sédnkning. Denna sédnkning avtar
1941, dar det da blir ett rejélt hopp upp till 1942. Aret efter ser vi &nnu en minskning for att
sedan se hur avgifterna 6kar igen under varldskrigets slut. For att fa en forstaelse for vad
utvecklingen kan bero pa har vi ssmmanstallt en tabell med antalet fartyg och avgifterna

nedan.
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Antalet fartyg och avgifter i maj och november
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Tabell 5: antalet fartyg och avgifter fér maj och november 1938-1946.

Denna tabell & en sammanstallning for bade antalet inkommande och avgaende fartyg samt
de totala intakterna for hamnen i maj och november under var undersékningsperiod. Det vill
sdga sa har vi sammanstallt den totala aktiviteten inom ramen fér var undersokning.
Avgifterna bestod som sagt inte enbart av avgifterna for antalet fartyg som ankom och avgick
fran hamnen, utan aven av avgifter pa varorna som fartygen lastade och avlossade. Darmed ar
jamforelsen inte helt komplett da vi har uteslutit varorna i undersokningen. Aven fast antalet
fartyg minskar drastiskt behdver det inte innebéra att avgifterna foljer samma forandring.
Daremot foljer antalet fartyg och avgifterna samma utveckling om man tittar pa manaderna

var for sig.

Om man da tittar pa november kan vi konstatera att kurvan for avgifterna alltid &r hogre an
staplarna for antalet fartyg. Sa ar dock inte fallet i maj. Vi tror dock inte att kriget och
handelsrestriktionerna bar det storsta ansvaret for detta, &ven om det givetvis ar en bidragande
faktor. Antalet fartyg ar som lagst 1940-1942 och dven da ar intakterna lagst. Detta &r ju
sjalvklart i och med att det finns ett visst samband mellan dem. Ju mer fartyg desto storre
intakter och nar det inte kommer lika manga fartyg sa bor ju intékterna inte vara lika stora.
Varfor vi tror att denna forandring sker har vi kommenterat i det forra avsnittet. Vi ser ocksa
att avgifterna okar i takt med att handelsrestriktionerna luckras upp, det vill sdga runt 1942—

16

Kronor



1943 da Tyskland borjar ga samre i kriget. Sa utvecklingarna for intakterna kan vi koppla till
krigets utveckling. Men i vilken utstrackning som avgifterna mer precist férandrades tror vi
har sin grund i sjdlva manaderna, atminstone fér november. Som vi har namnt tidigare sa var
det svart att bedriva handel i Linkdping under vintermanaderna. Detta innebar i praktiken att
november var den sista manaden dar man med sakerhet kunde transportera livsmedel och
andra varor infor vintern. Detta resonemang skulle innebéra att fartygen under november
alltid var mer lastade an 6vriga manader vilket i sin tur skulle betyda hogre intékter eftersom

det resulterade i en stérre méangd varor samt att man eventuellt skulle behéva anvanda kranen.

For maj daremot &r det svarare att tolka kurvans utveckling. Det enda vi vet och med sakerhet
kan utlasa att under de aren det inte var krig, det vill séga 1938-1939 (kriget borjade i
september) och 1946, sa var avgifterna som hogst i maj. Av detta kan vi anta att maj, och
mojligtvis andra manader daromkring, drabbades mer av krigets handelseforlopp. Det skulle
ocksa kunna ligga nagot i vilket typ av varor som man handlade med under manaderna da
detta paverkade avgifterna i och med att olika varor hade olika kostnader. Vi har inga kallor
pa vilka varor som var vanligast under respektive manad, det kanske inte ens skiljde sig at
Overhuvudtaget. Allt detta ar véldigt spekulativt vilket innebdr att vi inte med sékerhet kan dra

en slutsats om vad som kan ha paverkat maj manads utveckling nar det galler avgifterna.
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3. Sammanfattande slutdiskussion

Utifran undersokningen foljer antalet inkommande och avgaende fartyg i Linkopings hamn
mellan aren 1938 och 1946 samma utveckling. Under aren 1938-1939 var det, under var
undersokningsperiod, storst aktivitet i hamnen. De kommande aren minskade aktiviteten
markant, framforallt under de ar da Skagerackspéarren sattes upp samt da Operation
Barbarossa var igang. Under dessa ar, det vill sdga 1940-1942, ser vi de lagsta siffrorna for
bade antalet fartyg och avgifterna i Linkopings hamn. Efter dessa handelser sker en
oregelbunden 6kning i hamnen och ar 1945 hade antalet fartyg natt upp till ungefar samma
antal som ar 1939. Jamférelsen mellan antalet fartyg i maj och november visar att aktiviteten
var storst i maj nér det var fred. Nar kriget sedan tog fart blev aktiviteten storst under
november. Resultaten i undersokningen 6verensstdammer med det Brimalm skriver i
Linkopings historia 5. 1910-1970. Brimalm h&vdar att Linkdpings hamns aktivitet 6kade
mellan &ren 1940-1945 och efter 1945 minskade aktiviteten fram till att hamnen laggs ned.3*
Olsson och Besirevic skriver i sin uppsats att antalet fartyg minskade fran och med 1922 till
1962.% Utifran dessa kllor samt resultatet i var undersékning antar vi att aktiviteten i hamnen
fortsatte att minska efter 1945 fram tills att den lades ner pa 1970-talet.

Undersokningen visar ocksa att intakterna i Linkopings hamn ser olika ut i maj och november
mellan aren 1938 och 1946. Mellan aren 1940-1943 var avgifterna som lagst i hamnen. Enligt
var undersékning ser man inte samma utveckling i avgifter nar man jamfor maj och
november. Avgifterna i november var storre innan varldskriget och fortsatter att vara sa
genom krigets gang, aven om skillnaden varierar. Med undantag for ar 1939 var avgifterna
hogre i november an vad de var i maj. Darmed bor handeln varit storre i november. Det
behover i sin tur inte betyda att antalet fartyg var storre, i alla fall inte i samma utstrackning. |
var undersokning har vi sett att avgifterna inte styrs av antalet fartyg utan &r beroende av
andra faktorer ocksa, sdésom mangden varor. Vrt att notera &r dock att de ar som antalet
fartyg var minst ar ocksa de ar dar avgifterna ar som lagst. | tabell 5 ser man att antalet fartyg
och avgifterna i hamnen féljer samma utveckling i bade maj och november. Fast de foljer
samma utveckling korrelerar de inte med varandra eftersom i vissa fall ar antalet fartyg storre
an avgifterna och tvartom. Exempelvis var avgifterna i maj 1938 lagre &n 1939 medan antalet
fartyg var hogre 1938 an 1939.

34 Brimalm. s.133.
35 Olsson & Besirevic. s.17.
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Det gar inte att fastsla vilka faktorer som paverkade handeln i Link6pings hamn. Ur
hamndagbdckerna kan vi endast utlésa handelns utveckling men inte vad som forandrade
handeln. Andra vérldskriget medférde 6kad handel med specifika varor men aven
handelsrestriktioner fér Sverige som nation. Skagerracksparren, Operation Barbarossa och
Tysklands framgangar i kriget skedde under de ar som Linkdpings hamns verksamhet var som
lagst under undersokningsaren. Dock finns det andra faktorer som kan ha paverkat sasom
jarnvagen, antalet manader handel bedrevs samt mangden och typer av varor. Vad som hade
storst inverkan pa hamnen &r svart att avgora. Daremot tror vi att det &r mest troligt att alla

faktorer samverkade med varandra och pa sa sétt paverkade handeln i Link6pings hamn.
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