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1. Sammanfattning

Folkmangden i Linkopings kommun har 6kat under 1990-talet, dérmed har &ven antal et resor
Okat i kommunen. Trafikkningen har varit av ungefar samma storlek som
befolkningstkningen och antalet resor per person och vardagsdygn & déarmed fortfarande
ungefér 2,9 resor. Under helgen gors 1,8 resor per person och dygn.

Pa vardagar uppgar det totala antalet resor i genomsnitt till ndrmare 300.000 resor per dygn.
Under helgen uppgar det totala antalet resor i genomsnitt till ungefar 185.000 resor per dygn.

Vardagar

Kvinnornas resande har tkat ndgot under 1990-tal et, medan ménnens resande minskat en del.
Mannen gor dock fortfarande fler resor per dygn én kvinnorna. Skillnaden mellan kénen har nu
minskat till att ménnen gor 0,36 fler resor per dygn &n kvinnorna, vilket kan jamforas med en
skillnad pa 0,81 resor 1974.

Storst 6kning i antal resor visas for de bada &l dsta dldersgruppernai undersokningen, de som
ar i dldern 51-64 ar resp 65-79 a&r. De ddre blir alltsa dlt rérligare. Inte minst bilresorna for
dem Gver 65 & har 6kat mycket under 1990-talet

Flest resor per person gor de som &r i dldern 31-40 ar.

Resorna med bil dominerar stort bland trafikslagen. Klart mer én haften av alaresor
genomfors med bil. Det utfors ungefar lika manga resor per person med bil 1999 som 1990. En
tendens finns att samakningen okat nagot, da antalet resor per person som bilférare minskat
nagot medan antal et resor som bilpassagerare okat i ungefar samma utstrackning.

Antalet resor med cykel har okat vasentligt under 1990-talet, i forsta hand & det mén som
cyklar mycket mer &n tidigare. Aven kvinnorna cyklar dock klart mer an tidigare.

Kollektivtrafiken har tappat marknadsandelar under 1990-talet. Det forefaller framst varaen
overgang till fran kollektivtrafik till cykel som skett under decenniet. Nedgangen géller bade
for man och kvinnor och samtliga adersgrupper.

Flest resor sker till arbetet. Resor med bil har okat till butik, medan cykelresorna 6kat mest till
utbildning och till arbetet. Resor med kollektivtrafik har okat till utbildning.

Det finns tva tydliga toppar under dygnet da en htg andel av resorna sker. Det & mellan
klockan 7 och 8 pa morgonen och mellan klockan 16 och 17 pa eftermiddagen.

Helgen

Resor med bil dominerar mycket stort under helgen. Néastan tre fjérdedelar av alaresor under
helgen & med bil. Samakningen &r stérre under helgen én pa vardagar. Kvinnor gor exempelvis
fler bilresor som passagerare &n som forare under helgen.

Inkdpsresor till butik & den vanligaste drendetypen under helgen. Inkdpsresorna gorsi storre
omfattning med bil under helgen &n pa vardagar.

Det finns inte ndgra markanta trafiktoppar under helgen med extraintensiv trafik. De flesta
resorna genomfors mitt pa dagen mellan klockan 11 och 15. Méellan dessa timmar utfors fler
resor under helgen an vid motsvarande tidpunkt pa vardagarna.

Flest resor under helgen gors av de som &r i ddern 41-50 ar.
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2.1 Syfte/bakgrund

Resvaneundersokningen 1999 har genomforts for att Oka kunskapen om dagens resmonster for
olika trafikantkategorier i Linkdpings kommun. Tillsammans med annat material, som till
exempel trafikmétningar och markanvandningsdata, skall undersokningen bland annat ge
underlag for en uppdatering av prognosmodel len for biltrafik. Undersokningen skall dessutom
tillsammans med bland annat ovan ndmnda material och en attitydundersokning om
trafiksituationen i kommunen utg6ra underlag for Trafik2000.

Jamforelse har skett med tidigare resvaneundersokningar som genomforts pa liknande sétt
1974, 1981 och 1990. Darmed kan utvecklingen de senaste 25 aren anayseras.

Arets undersokning avser hela veckan och inte endast vardagar, vilket tidigare undersokningar
gjort. Av denna anledning delas redovisningen av arets resultat upp i tva avsnitt. Ett som avser
resor pa vardagar och som &r jamférbart med tidigare undersokningar, och ett i forhallande till
tidigare undersokningar nytt avsnitt som avser resorna under helgen.

2.2 Om undersékningen

Resvaneundersokningen genomférdes under en métveckai slutet av september, med
paminnelse i borjan av oktober 1999. For att fa en godtagbar skerhet i skattningen av olika
gruppers resande gjordes ett urval pa 3.003 personer av kommunens samtligainvanare i aldern
13-79 &. Till dessa skickades en enkat med frégor om bland annat bilinnehav, hushallsstorlek
samt uppgifter om resandet den aktuella dagen. De uppgifter om resandet som efterfrégades
var andama med resan, fardsétt, tidpunkt for resans borjan och slut samt adresser for resans
start- och malpunkter.

Varje svarande skulle ange samtliga genomforda resor under ett dygn.

| undersokningen definierades en "resa’ som en forflyttning med ett eller flerafardmedel fran
en startpunkt till en malpunkt. Om man till exempel |amnat barn till daghem pa vag till arbetet
raknas det som tvaresor. De tidigare understkningar som jamforelse sker med i denna rapport
genomfaordes vid motsvarande tidpunkt respektive .

Raknas 21 stycken postreturer bort uppgéar urvalet till 2.982. Andelen som svarat & 69,9
procent, det &r ett par procent lagre an forra gangen. Det &r dock tillrackligt hogt for att
resultatet skall kunna betraktas som tillforlitligt.

| dennarapport har svaren raknats upp sa att det motsvarar kommunens samtligainvanare i
Aldern 13till 79 &r, cirka 105.100 personer. For 6vriga dldrar beddms resandet vara av sa liten
omfattning att det paverkar helheten endast marginellt. Det totalainvanarantalet i Linkopings
kommun i september 1999 var cirka 132.500 personer.

Undersokningen avser resor som kommuninvanarna gor ett "normalt” dygn inom, till eller fran
Linkdpings kommun. Resor som kommuninvanarna gor i andra kommuner ingdr g. Inte heller
de resor som kommuninvanare i andra kommuner gor i LinkOping ingdr i denna métning.

| arbetet med resvaneundersokningens uppldggning, genomfdrande och bearbetning har
foljande personer deltagit:

Magdalena Hagg, Gunilla Bruce, Ann-Marie Eriksson och Kristina Ljungberg fran
Stadsbyggnadsgruppen

Christer Nilsson fran Kommunledningskontoret

Sten Johansson, Pernilla Davidsson och Jimmy Lindahl fran LK Statistik och Utredningar

For sasmmanstélining av denna rapport, framtagning av kompl etterande tabeller och diagram
etc har Jimmy Lindahl svarat.
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3. Reseutvecklingen pa vardagar

3.1.1 Totalt antal resor

1999 gjordes med cykel, bil och kollektivttrafik cirka 297.000 resor per vardagsdygn. Det ar
en 6kning med 0,8 % om &ret sedan den senaste undersokningen. Under den redovisade 25 &rs
perioden har 6kningen av antalet resor varit i genomsnitt 1,8 % per &. Okningstakten har
successivt minskat under de 25 aren.

Totalt antal resor per vardagsdygn med cykel, bil
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3.1.2 Antal resor per person
Den tidigare tendens som visats till att antalet resor per person successivt okat har brutits.
Antalet resor per person har under 1990-talet stabiliserats pa ungefar 2,9 st per person.

Antal resor per person under ett vardagsdygn
1974, 1981, 1990 och 1999
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3.1.3 Andel resor med olika trafikslag

Under 1990-talet & resandet med cykeln den stora vinnaren bland trafikdagen i LinkGpings
kommun. Resornamed cykel har 6kat med fem procentenheter till 31 % mellan 1990 och
1999. Det & en forandring i fordelning mellan kollektivtrafik och cykel som &r orsak till att
andelarna for respektive trafikslag ser annorlunda ut 1999 &n 1990. Resande med bil ligger
of6randrat pa 56 %.

Antalet resor per trafikslag och dygn har i 1999 &rs resvaneunderstkning skattats till 171.000
med bil, 38.000 med kollektivtrafik och 96.000 med cykel. Vid cirka 8.000 forflyttningar har
mer an ett av de tre redovisade fardsétten anvants, vilket totalt innebadr ungefér 297.000
forflyttningar per dygn pa vardagarna.

Andel resor med bil, kollektivt och cykel
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3.2. Jamforelse av reseutvecklingen for man och kvinnor

3.2.1 Totalt antal resor for méan och kvinnor

Aven om det totala antalet resor per person i stort sett & oférandrat har det skett en viss
forandring i monster foér resp kon. Mannens resande har minskat ndgot medan det fortsatt att
Oka for kvinnorna, om &n inte i samma takt som tidigare. M&nnen gjorde i genomsnitt 3,10
resor per person medan kvinnorna gjorde 2,74 resor per person. Kvinnorna & darmed uppe i
exakt samma niva som gdllde for ménnen 1974.

Detta innebér ocksa att skillnaden mellan mén och kvinnor & mindre &n vid nagon tidigare
maétning. Skillnaden 1999 mellan kdnen & 0,36 resor per person, vilket kan jamféras med 0,81
resor per person 1974.

Antal resor per person och vardagsdygn efter kon
1974, 1981, 1990 och 1999
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3.2.2 Antal bilresor per person for man och kvinnor

Resorna med bil dominerar det totala resandet i kommunen. Av den anledningen paminner
utvecklingen av bilresandet till stor del med det totala resandet.

Antalet resor med mén som forare har minskat med 0,15 till 1,71 resa per person och dygn.
Antalet resor med kvinnliga bilforare har ddremot 6kat med 0,07 till 0,96 resa per person och
dygn. Antalet resor som bilpassagerare har okat svagt for bada konen varfor det totala antal et
resor med bil & pa samma niva som for nio ar sedan.

Okningen av antalet resor som bilpassagerare ger en indikation om att samékningen ¢kat under
1990-talet.

Antal bilresor per person och vardagsdygn
1974, 1981, 1990 och 1999
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3.2.3 Antal cykelresor per person for man och kvinnor

Resandet med cykel & den stora vinnaren bland trafikslagen under 1990-talet. Den successiva
okning som visats mellan tidigare matningar har fortsatt, och forstarkts. Okningen for hela
1990-talet &r 24 % eller 2,7 % per &r. Framst & det mannen som dkat sin anvandning av cykeln
som féardmedel under 1990-talet. Den jdmna okningstakt som visats fér kvinnorna mellan
tidigare matningar har fortsatt under 1990-talet. Bada kdnen anvander idag cykeln i ungeféar
samma omfattning.

Antal cykelresor per person och vardagsdygn
1974, 1981, 1990 och 1999
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3.2.4 Antal kollektivtrafikresor per person fér man och kvinnor

Den tendens som visades 1990 med ett vikande antal resor per person med kollektivtrafik har
fortsatt med okad styrka fram till 1999. Minskningen har i genomsnitt varit drygt 3 % om aret
pa 1990-talet.

Under 1990-talet har pendeltagstrafiken utvecklats i kommunen. Av den anledningen finns

fr o m 1999 &rs undersokning tag med som ett alternativt fardsatt att markera. Vid tidigare
understkning har dessa resor ingatt i kategorin annat fardsatt. For att gora en jamforelse
mellan olika ar for resor med kollektivtrafik sa réttvis som majligt har vardena mellan 1974-
1990 justerats upp med 0,02 resor. Detta motsvarar hdlften av de resor som finns redovisade
under annat fardsétt, och det resterande antalet resor i kategorin annat blir med denna metod
ungefér lika stor 1990 som 1999. | tidigare redovisningar & det antalet bussresor som
redovisats, en viss 6vergang i vissa relationer fran busstill tag har formodligen skett mellan
1990 och 1999.

Tagresorna utgor 0,05 resor per person och dygn, medan bussresorna uppgar till 0,31 resor per
person och dygn i médtningen 1999.

Nedgangen i resande & ungefér lika stor bade for mén och kvinnor. Kvinnor reser fortfarande
klart mer kollektivt an man.

Antal kollektivtrafikresor per person och vardagsdygn
1974, 1981, 1990 och 1999
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3.3 Olika aldersgruppers resande

3.3.1 Totalt antal resor per person i olika aldersgrupper
De som befinner sig i adersgruppen mellan 31 och 40 ar & ater de som redovisar det storsta
antalet resor per person och dygn. De dldre blir alt rérligare, och de storsta 6kningarnai antal
resor per person visas for de bada & dsta & dersklasserna. Aldersklassen 51-64 & har
exempelvis 0kat med 0,7 resor till 3,1 resor per person och dygn. Sedan den férsta métningen
1974 har antalet resor per person for dem i dldern 65-79 & nu mer an fordubblats.

resor/person
4,0

Antal resor per person efter alder
1974, 1981, 1990 och 1999
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3.3.2 Antal bilresor per person i olika aldersgrupper

Det &r fortfarande dei ddern 31-40 & som gor flest bilresor per person och dygn, men de i
adern 41-50 &r borjar nérma sig. Antalet bilresor for de aldsta dldersklasserna 51-64 &r och 65-
79 & har okat kraftigt under 1990-talet.

Vart att notera & ocksa att 1974 var det ddersklassen 18-30 & som gjorde flest resor med hil
per person. 1999 har antalet resor per person i denna ddersklass haverats jamfort med 1974,
och idag & det endast de yngre tondringarna som gor farre bilresor pa vardagarna per person
andei ddern 18-30 &.

Antal resor med bil per person efter alder
1974, 1981, 1990 och 1999
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3.3.3 Antal cykelresor per person i olika aldersgrupper

Samtliga aldersklasser mellan 18 och 64 ar har 6kat sin anvandning av cykeln under 1990-talet.
En liten nedgang visas endast for dei ddern 13-17 & och de i dldern 65-79 &r. Den stérsta
okningen visas for dem i ddern 31-40 &, och den positiva trend som tidigare visatsi aldern 18-
30 & har med kraft fortsatt. Den successiva nedgang i cyklande som tidigare visats for dem i
aldern 51-64 &r har nu vants till en uppgang. Darmed utnyttjar samtliga a dersgrupper, utom de
i ddern 13-17 &r, cykeln mer 1999 &n 1974.

Antal resor med cykel per person efter alder
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3.3.4 Antal kollektivtrafikresor per person i olika aldersgrupper

Resorna med kollektivtrafik har minskat for samtliga &l dersklasser mellan 1990 och 1999. Den
stérsta nedgangen visas for dem som &r i ddern 18-30 &r, dar antalet resor mer &n haverats
under 1990-talet. Antalet resor for dem i dldern 13-17 &r & fortfarande klart Gver en resa per
person och dygn. Ovriga &ldersgrupper utnyttjar for tillfallet kollektivtrafiken i ungefar samma
omfattning.

Antal resor med kollektivtrafik per person efter alder
1974, 1981, 1990 och 1999
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3.4 Arenden

3.4.1 Antal resor per person for olika arendetyper

De flesta resorna pa vardagar ar ater till egen bostad, och de redovisasintei diagrammet
nedan. Antalet resor till egen bostad uppgar till 1,0 per dygn och ungefar hélften av de resorna
goérs med bil.

For samtliga @rendetyper - utom till utbildning - & bil det vanligaste féardmedlet, och de flesta
resorna &r till arbetet.

0,52 resor per dygn gar till arbetet och déarefter foljer resor till butik, post, bank, myndighet etc
med 0,33 resor.

Resor med bil har 6kat nagot till butik och till barnomsorg, och & ungefar pa samma niva som
tidigare for de O6vriga @&endetyperna. Resor med cykel har 6kat generellt och mest till
utbildning och till arbetet. Resorna med kollektivtrafik har 6kat ndgot till utbildning, men har
minskat nédr det gdller de 6vriga arendetyperna.

Antal resor per person efter fardsatt
for olika &renden 1999
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3.5 Resandets fordelning 6ver dygnet

Samma monster visas vid denna undersokning som vid de tidigare undersokningarna néar pa
dygnet som resorna &ger rum. Det & framforallt tva toppar som syns, en pa férmiddagen
mellan klockan 7 och 8 samt en pa eftermiddagen mellan klockan 16 och till drygt klockan 17.

Resor pa vardagar efter fardsatt
och timme nar resan paborjades
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Jamfort med undersokningen 1990 & antalet resor med bil nagot hogre vid de tidpunkter da de
bada topparna intréffar. Trafikmaximum varar ocksa under en langre period pa eftermiddagen
vid métningen 1999 an nio ar tidigare. Vid 6vrigatidpunkter & antalet resor mycket snarlikai
omfattning, inklusive den lilla trafikdkningen som kan skonjas vid ungefér klockan 12.

Jamforelse mellan 1990 och 1999 néar pa dygnet
som resor med bil paborjas
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Det & fortfarande resor som paborjas mellan klockan 7 och 8 som dimensionerar behovet av
fordon inom kollektivtrafiken. Det & dock i hogtrafiklagena som minskningen av
kollektivtrafik i forsta hand &gt rum. Toppen pa eftermiddagen kommer ocksa nagot tidigare
1999 och &r lite mera utspridd &n tidigare.

Jamforelse mellan 1990 och 1999 néar pa dygnet
som resor med kollektivtrafik paborjas
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Cykelresorna har mellan 1990 och 1999 okat for i stort sett hela den ljusa delen av dygnet.
Jamfort med forra gangen & antalet resor numera nagot hogre vid toppen pa formiddagen an
pa eftermiddagen. Den tidigare tydligt markerade toppen vid 12-tiden &r inte lika tydlig langre,
utan det forekommer numera tva smatoppar mitt pa dagen.

Jamforelse mellan 1990 och 1999 néar pa dygnet
som resor med cykel pabdrjas

antal resor
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3.6 Resornas langd i minuter

Huvuddelen av de forflyttningar som de svarande gjort varar i ungefar 20 minuter. Bade bil-
och cykelresor har sin topp med dennarestid. Kollektivtrafikresor & nagot langre och nér sin
topp vid ungefar 35 minuter. Detta avspeglas ocksai att den genomsnittliga restiden & nagot
langre for resend@rerna med kollektivtrafik an for de bada andra fardsétten. 41,5 minuter for
kollektivtrafik jamfort med 24,2 minuter for bil och 20,7 minuter for cykel.

Endast ett fatal resor & langre an en och en halv timme.

antal resor
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4. Resor under helgen
Resandet under helgen &r inte lika flitigt som under vardagarna.

Totalt gér kommunens invanare ungefar 185.000 resor med hil, cykel eller kollektivtrafik en
normal dag under helgen.

Fordelat pa respektive trafikslag uppgar resornatill ungefar 136.000 med bil, 13.000 med
kollektivtrafik och 41.000 med cykel per dygn. Vid cirka 5.000 forflyttningar har mer an ett av
de tre redovisade fardsétten anvants.

4.1.1 Antal resor per person under helgen
Antalet resor per person under helgen uppgar till 1,8 per dygn, dvs drygt en resa mindre per
person och dygn an pa vardagar.

4.1.2 Andel resor med cykel, bil och kollektivtrafik under helgen

Resorna med bil dominerar annu kraftigare under helgen én pa vardagar. 72 % av resorna
under helgen genomfors med bil jamfort med 56 % pa vardagarna. Cykelresornas andel pa
helgen & 21 % och kollektivtrafikresornas andel 7 %.

Jamforelse mellan trafikslagens andelar under
helgen och pa vardagar
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4.1.3 Antal resor per person for méan och kvinnor under helgen

Bade man och kvinnor reser i forsta hand med bil under helgen. Jamfort med vardagarna &r det
dock stérre skillnad mellan konen pa vilket sétt man reser. Mer én héften av kvinnornas
bilresor under helgen & som passagerare. Overhuvudtaget & samakning med bil vanligare pa
helgen an pa vardagar. Man gor lika manga resor per dygn som passagerare pa helgen som pa
vardagar &ven om det totala resandet & lagre under helgen. Andelarna bade for cykel och
kollektivtrafik minskar for bada kénen under helgen jamfort med vardagar. Speciellt cykeln
anvandsi vasentligt mindre omfattning pa helgen an pa vardagar.

Antal resor per person under helgen efter fardsatt
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4.1.4 Antal resor per person i olika aldersgrupper

Flest resor totalt per person gors under helgen av de som &r i dldern 41-50 &r. Flest bilresor per
person gor daremot de som &r i aldern 51-64 ar. Samtliga ddersklasser utom den yngsta
anvander i forsta hand bilen i samband med resor under helgen.

Antal resor per person under helgen efter fardsatt

resor/person
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Samtliga aldersklasser gor farre resor under helgen an pa vardagarna. Storst & skillnaden for
dem i dldern 31-40 &r, som totalt gor 1,5 resa mer per person pa vardagar an under helgen.
Minst &r skillnaden for dem i ddern 65-79 & som totalt gor 0,9 farre resor per person under
helgen &n pa vardagarna. De som &r i ddern 13-17 &r gor lika manga bilresor under helgen som
pavardagarna, och de som &r i aldern 18-30 ar respektive 51-64 & gor nastan lika manga
bilresor under helgen som pa vardagarna. Samtliga al dersklasser reser mindre med cykel och
kollektivtrafik under helgen an pa vardagarna.

Antal resor per person under helgen resp pa vardagar
fordelade efter fardsatt
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4.1.5 Antal resor per person for olika &rendetyper under helgen

Under helgen genomfors de flesta resornatill butik. Detta om man bortser fran resornatill egen
bostad. | 6vrigt genomfors det en hel del fritidsresor, resor i samband med besok i annans
bostad, samt det som sammanfattasi annat andama med forflyttningen.

Arbetsresorna & av forklarliga skd inte lika vanliga under helgen som pa vardagarna. Det &r
ocksa for denna drendetyp som avvikelsen & storst mellan vardag och helg.

Nar det galler resor for att bestka annans bostad, fritidsresor och resor med annat andamdl
gors det fler per person och dygn under helgen an pa vardagarna. Det gors lika manga resor
per person och dygn till butik under helgen som pa vardagarna. Nar det géller bilresorna per
person & de fler under helgen @n pa vardagarna aven till butik.

Antal resor per person under helgen efter andamal
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4.1.6 Antal resor per timme - jamforelse mellan helgen och vardagar

De tidpunkter som resorna sker under helgen avviker helt fran situationen pa vardagar. Négra
tydliga toppar pafor- eller eftermiddagen forekommer inte. Antalet resor & som storst mitt pa
dagen mellan klockan 11 och 15. Mitt dagen &r det totala antalet resor fler under helgen én pa
vardagarna.

Resor med cykel, bil eller kollektivt pa vardagar eller
under helgen efter tidpunkt nar resan pabdrjades
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Restiden under helgen & normalt ndgot langre an pa vardagarna. | genomsnitt varar en
helgresai 27,2 minuter jamfort med 24,7 minuter pa vardagarna.

Kommentar till undersdkningen:

Denna sammanstallning & uppdelad i tva delar, en del som behandlar resor pa vardagar och en
del som behandlar resor under helgen.

Antalet resor varierar naturligtvis mellan olika veckodagar, &ven inom de bada grupper som
presenteras i rapporten. Flest resor gors det pa fredagar medan antalet resor & minst pa
sondagar. Antalet resor en stndag uppgar till ungefar 165.000 medan antal et resor pa fredagen
uppgar till ungefar 315.000. Samtliga vardagar &r resor till arbetet vanligast fljt av resor till
butik. Pafredagar & resornatill butik nastan lika vanliga som de till arbetet. Under helgen ar
resor till butik vanligast f6ljt av fritidsresor.
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5. Bortfallsanalys

30 % av de som erhdll enkéten for att fyllai uppgifter om sinaresvanor har inte svarat.
Avviker de som inte svarat pa nagot speciellt sétt i forhallande till dem som svarat. Har
analyseras bortfallet ur perspektiven ader, kon, geografiskt 1&ge och veckodag.

Genom att utféra ett Chi-tvatest kan det analyseras om signifikans foreligger mellan
variablerna. | dettafall om den tillfragade svarat och de fyra némnda variablerna ovan.

Det visar sig att pa 95-procentsnivan finns det ett beroende mellan dder och om man svarat,
samt mellan var man bor och om man svarat. Nér det géller kon och veckodag foreligger ingen
statistiskt sékerstalld skillnad mellan de som svarat respektive inte svarat.

Alder

Nér det galler der &r det de som &r i ddern 51-64 & som i férsta hand svarat, medan de som
& i Adern 18-30 &r svarat i minst omfattning. Grovt kan det uttryckas som att de 6ver 40 &r
varit bendgna att svarai vasentligt hogre omfattning an de som &r under 40 &r. Se &ven
nedanstaende tabell. Postreturernaingdr € i uppgifterna nedan.

alder andel (%) som g svarat
13-17 33,3
18-30 37,8
31-40 33,5
41-50 28,3
51-64 21,4
65-79 24,1
Samtliga 29,9

Geografiskt lage

Det varierar mycket mellan olika delar av kommunen hur hog andel som har svarat pa
resvaneundersokningen. De boende i hela LinkOpings tétort har svarat ndgot mindre &n
kommunen i dess helhet. 31,6 % av de boende i Linkopings tétort har inte svarat. Siffrorna
inom parentes nedan anger andel i respektive omréde som inte svarat. Stadsdelar i tétorten dér
fasvarat ar Skaggetorp (42,9 %), Ramshall (36,8 %), Hackefors (36,6) V asastaden (36,6)
samt Johannelund och Tannefors (bada 36,2 %). HOg andel svarande i tatorten &r det i
Talboda (14,8), Ullstdamma (22,2), Vidings 6 (21,9 %) och Ekholmen (22,8 %).

Pa landsbygden och i tétorter med mindre an 1.000 invanare har 27,5 % av de tillfragade inte
besvarat enkdten medan 23,7 % av de tillfragade i tétorter med minst 1.000 invanare (vid sidan
om Linkdpings téatort) har besvarat enkaten. Av dessatéatorter har Sturefors (16,7 %) och
Mamglétt (18,9 %) hogst andel svarande, medan Ljungsbro (29,3 %) har 18gst andel svarande.

Slutsats

Det finns en liten antydan att de yngre inte svarat riktigt i samma omfattning som de dldre.
Med ett antagande att de som inte svarat i respektive dldersklass har samma resmonster som de
svarande blir det en liten justering i antal resor for respektive trafikslag. Kollektivtrafik resorna
ar ofrandrat 0,36 per person medan cykelresorna ckar fran 0,92 till 0,94 per person samtidigt
som bilresorna minskar fran 1,63 till 1,61 resor per person.

Avvikelserna & med andra ord s sma att det med utgangspunkt fran denna begransade
bortfallsanalys inte gar faststdlla att undersokningens resultat inte har relevans for
kommuninvanarnas resvanor i allmanhet.

Nar det galler forhdllandet mellan bostadsort och om man svarat forefaller ingen systematik
foreligga

Understkningen maste darmed bedomas vara av trovardig karaktér.
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Linkdpings kommun bilaga 1

Resvanor 1999
Frageformular

Syftet med denna undersokning ar att fa en bild av trafikutvecklingen i Link6ping.

A. Bakgrundsfragor

1. Vilken ar Din sysselsattning just nu ?  Forvarvsarbete 1-19 tim/vecka O
OBS Bara ett kryss, tack ! I:I

Forvarvsarbete 20- tim/vecka
Studier [
Annat, namligen O

2. Disponerar Ditt hushall bil ? Nej L
Ja, en bil O
Ja, tva eller flera bilar [

3. Antal personer i Ditt hushall ? Totalt antal personer
Déarav barn fodda 1987-1999

B. Forflyttningar inom kommunen under den ovan angivna dagen

4. Har Du gjort nagon forflyttning under dagen ? Ja [ Fortsatt med fraga fem

Nej [ Enkéaten ar avslutad

5. Startpunkt for dagens forsta forflyttning:

Gata och nummer Kommundel eller kommun

Fortsatt pa nasta sida !

Lopnummer anvander vi bara for att pricka av besvarade enkater. Stryk inte 6ver I6pnumret. Om vi far tillbaka
enkéaten utan l[dpnummer vet vi inte om Du besvarat enkaten, och Du kommer darfor att fa en paminnelse trots
att Du redan har besvarat fragorna.

For kommunens egna noteringar




FORSTA FORFLYTTNINGEN

Hur dags starade Du ?

Vilket var andamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Lamna/hamta barn i barnomsorg

Lamna hamta nagon (ej i barnosmorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, post, bank, myndighet mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat

I I Y O O

Ater till Din egen bostad

Var ligger platsen Du besdkte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande Du ?
Markera alla anvanda fardsatt !

Till fots

Cykel, moped

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Tag

Taxi, fardtjanst

OO0O0O0oO0oOoo0oad

Annat

Hur dags kom Du fram ?

Gjorde Du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte hemresan)

Nej O
Enkaten ar avslutad !
Ja O

Fortsétt i nasta spalt !

ANDRA FORFLYTTNINGEN

Hur dags starade Du ?

Vilket var andamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Lamna/hamta barn i barnomsorg

Lamna hamta nagon (ej i barnosmorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, post, bank, myndighet mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat

ODooooooOooooaon

Ater till Din egen bostad

Var ligger platsen Du besdkte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande Du ?
Markera alla anvanda fardsatt !

Till fots

Cykel, moped

Bil som forare

Bil som passagerare
Buss

Tag

Taxi, fardtjanst

ODoooOooooad

Annat

Hur dags kom Du fram ?

Gjorde Du fler forflyttningar under dagen ?
(Gl6m inte hemresan)

Nej O
Enkaten ar avslutad !
Ja H

Fortsatt i ndsta spalt !

For kommunens egna noteringar

For kommunens egna noteringar

osv for resp forflyttning
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