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Sammanfattning

Resvaneundersokningen 2014

Under hosten 2014 genomfordes en resvaneundersokning i enkitform bland 4 501 kommun-
invanare i aldern 13 till 84 ar. 50 procent av de tillfragade svarade. Speciellt for yngre personer
var svarsandelen 1dg. Ar 2008 var svarsfrekvensen 58 procent, dvs. 8 procentenheter hogre. Av
de svarande genomforde 75 procent minst en resa pa sin undersokningsdag.

Vardagsresor

Antalet resor pa vardagar uppgick till ungefiar 330 000 per dygn hosten 2014. Det var 16 000
firre resor, 4,8 procent, d@n vid undersokningen 2008. Minskningen kan till stor del forklaras av
att firre resor till fots registrerades eftersom endast promenader dver fem minuter skulle anges.
Antalet resor med oként fardsétt var ocksa mycket ldgre, men dessa resor dr nédstan helt fordelade
pa de vanligaste firdmedlen. Om man beaktar att folkmangden i det undersokta aldersintervallet
13-84 ar har okat med 5 700 personer, 4,8 procent, mellan 2008 och 2014 sa kan man konstatera
att resorna per person har minskat nagot. Resorna med bil, cykel/moped eller kollektivtrafik
okade diaremot med drygt 14 000 resor, 5,2 procent, till 286 600 resor.

Om enkitsvaren viktas for att kompensera den skeva aldersfordelningen, och dirmed bittre
motsvara gillande aldersfordelning i kommunen, sa uppgick antalet resor med bil, cykel/moped
eller kollektivtrafik till 298 100 resor per vardagsdygn, eller 4 procent fler resor dn utan alders-
kompensation.

Resorna med bil dominerar stort bland de olika trafikslagen. Av resorna med bil, cykel/moped
och kollektivtrafik genomfordes 64 procent av resorna med bil. Det dr en hogre procentandel 4dn
vad som redovisats i tidigare mitningar fran 1974 och framat. Omriknat uppgick antalet resor
med bil till 1,5 resa per person och dag. Standardvigningen utifran aldern ger dven en viss om-
fordelning av procentférdelningen mellan trafikslagen och 6kningen for biltrafiken blir da inte
fullt sa stor.

Procentuell fordelning mellan olika fardsatt pa vardagar
Procent

100
90 |IIII ||||I IIIII IIIII IIIII

80

- 26 24

70 25 26 26

60

50

40

61

30 57 57

20

10

0

1974 1981 1990 1999 2008 2014

WmBil [OCykel/moped M Kollektivt

1



Bade kvinnor och min reser oftare med bil som forare dn som passagerare. Det betyder att de
flesta bilisterna inte samaker. Kvinnor reser betydligt oftare som passagerare dn vad mén gor.
Antalet resor med cykel/moped lag pa ungefir samma niva ar 2014 som 2008, medan resorna
med kollektivtrafik minskade nagot. Kvinnorna reser med cykel/moped och kollektivtrafik i na-
got storre utstrickning dn mén, medan ménnen reser med bil 1 storre utstrickning dn kvinnorna.

Flest resor per person under ett vardagsdygn gjordes av personer i aldern 31-40 ar. Vid sidan om
returresor till den egna bostaden dr det resor till arbetet eller besok i1 butik/restaurang som dr mest
forekommande motiv for resan.

Resandets omfattning och valet av firdmedel paverkas starkt av tillgangen till bil i hushallet. I
hushall med tva eller flera bilar reser man nistan enbart med bil. Det dr ocksa tydligt att boende
pa landsbygden gor flest bilresor per person. Boende i kommunens mindre titorter gor inte rik-
tigt lika manga bilresor per person som de boende pa landsbygden. De boende i staden Lin-
koping gor farre bilresor per person dn de tidigare nimnda grupperna. Boende i staden Linkoping
gor 1 stéllet flest cykelresor per person, medan boende i de mindre tétorterna gor flest kollektiv-
trafikresor per person.

Det finns tva tydliga toppar under dygnet da en hog andel av vardagsresorna sker. Det dr mellan
klockan 7 och 8 pa morgonen och mellan klockan 16 och 17 pa eftermiddagen. Monstret i den
senaste mitningen dr mycket lik det som visats i undersokningarna 1999 och 2008. I genomsnitt
tar en resa med cykel 15 minuter, en resa med bil 24 minuter, och en resa med kollektivtrafiken
49 minuter.

Helgresor

Under helgen uppgar det totala antalet resor per dygn till ungefar 215 000, varav 179 500 med
bil, cykel/moped eller kollektivtrafik. Detta visar pa en betydande, drygt 20 procent, minskning
av antalet resor per person i jamforelse med tidigare métningar. Resorna med bil dominerar
ocksa under helgen. Samakningen dr dock mer vanligt forekommande under helgen #n pa var-
dagar. 30 procent av resorna med bil under helgen sker som passagerare jimfort med endast 13
procent pa vardagar. Framforallt dr det kvinnor som reser som bilpassagerare under helgen. Den
vanligaste drendetypen for resor under helgen ér till butik och nistan tva tredjedelar av resorna
sker med bil.

Vilken tidpunkt man reser pa dygnet dr helt annorlunda under helgen 4n pa vardagarna. Nagra
tydliga toppar pa formiddagen eller eftermiddagen finns inte under helgen. De flesta resorna
under helgen sker mellan klockan 10 och 17. Under fem timmar mitt pa dagen mellan klockan
9 och 14 ir antalet resor hogre under helgen dn vid motsvarande tidpunkt pa vardagarna.
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Syfte/bakgrund

Resvaneundersokningen 2014 har genomforts for att 6ka kunskapen om dagens resmonster for
olika trafikantgrupper i Link6pings kommun. Resultatet ska bland annat ge underlag for arbetet
med att skapa en bra framtida trafikmiljo 1 Linkdpings kommun.

Jamforelse har skett med tidigare resvaneundersokningar som genomforts pa liknande sitt; 1974,
1981, 1990, 1999 och 2008. Darmed kan utvecklingen de senaste 40 aren analyseras.

De tre senaste undersokningarna avser hela veckan. Undersokningarna till och med 1990 gillde
endast vardagar. Av denna anledning delas redovisningen till stor del upp i tva avsnitt, ett som
avser resor pa vardagar, dvs. mandag till fredag, och ett som avser resorna under helgen, dvs.
Iordag och sondag. Eftersom resmonstret dessutom idr vildigt olika under helgen jimfort med
vardagar dr det dven av det skilet motiverat att gora denna uppdelning. I arets rapport har det
dessutom lagts in en omfattande redovisning som belyser skillnader och likheter 1 de resmonster
som finns i olika delar av kommunen, som exempelvis téitorter och stadsdelar.

Undersokningen 2014 &r utford av Statistik & Utredningar i Link6pings kommun pa uppdrag av
Milj6- och Samhillsbyggnadsforvaltningen 1 Linkdpings kommun. Kontaktpersoner for bestilla-
ren har varit Géran Andersson, Elinor Josefsson och Eleonor Mork. Rapporten har skrivits av
Jimmy Lindahl.

Om undersokningen

Under hosten 2014 har en resvaneundersokning genomforts i Linkopings kommun. Forsta ut-
skicket gjordes i slutet av september och dérefter har tva paminnelser sénts ut till dem som inte
besvarat enkiten. Mitveckorna har varit vecka 39, 42 och 45. Totalt tillfragades 4 501 slump-
maéssigt utvalda personer av kommunens invanare i aldern 13 till 84 ar. 98 av dessa personer gick
inte att na da de utskickade enkiterna kom tillbaka som postreturer. Det reviderade antalet till-
fragade personer kan ddrmed sidgas uppga till 4 403. Till dessa skickades en enkit med fragor om
bland annat hushallets bilinnehav samt uppgifter om resandet den aktuella undersokningsdagen.
De uppgifter som efterfrigades géllande alla forflyttningar var: dndamal med resan, fardsitt,
tidpunkt for resans borjan och slut samt adresser for resans start- och malpunkter.

Varje svarande skulle ange samtliga genomforda resor under ett bestimt dygn.

I undersokningen definierades en “resa” som forflyttningar med ett eller flera firdmedel fran en
startpunkt till en malpunkt. Om man till exempel ldmnat barn till barnomsorgen pa vigen till
arbetet riknas det som tva resor. Se dven en grafisk skiss som finns med som bilaga till denna
rapport och som sindes ut tillsammans med foljebrevet till de tillfragade i arets undersokning.
De tidigare undersokningar som det gors jamforelser med i denna rapport genomférdes vid mot-
svarande tidpunkt respektive ar.

Antalet svarande blev 2 202, vilket motsvarar 50,0 procent av det reviderade antalet tillfragade.
Det dr en betydligt lagre svarsandel @n vid tidigare undersokningar. 2008 uppgick exempelvis
andelen svarande till 57,9 procent och 1999 till 69,9 procent. Da andra undersokningar av allméin
karaktdr ocksa visat pa successivt ldgre andel svarande de senaste aren utokades antalet till-
fragade i arets undersokning fran 3 003 vid nidrmast foregaende undersokningar till 4 501 i arets
undersokning. Den frimsta anledningen till att urvalet utdkades var att det vid studier av resor
fran en stadsdel till en annan inte ska bli for fa riktade resor mellan respektive stadsdel. I slutet
av rapporten redovisas en enkel bortfallsanalys da benigenheten att svara pa enkiten utifran
exempelvis alder varierar mycket.



I vissa avsnitt av rapporten har svaren riknats upp sa att de motsvarar kommunens samtliga in-
vanare i aldern 13-84 ar. For ovriga aldrar bedoms resandet vara av sa liten omfattning att det
endast marginellt paverkar helheten. Hosten 2014 var ungefar 124 100 av kommuninvanarna i
aldern 13-84 ar, vilket motsvarar 82 procent av kommunens befolkning pa 151 493 personer den
30 september. Nar det géller aldersindelningen gjordes en liten justering i arets undersokning
jamfort med de foregaende undersokningarna. Da dldre personer blir allt mer aktiva i samhéllet
justerades i ar aldersintervallet for de tillfragade fran 13-79 ar till 13-84 ar.

Undersokningen avser resor som kommuninvanarna gor ett “normalt” dygn inom, till eller fran
Linkopings kommun. Resor som kommuninvanarna helt gor i andra kommuner ingér ej. Inte
heller de resor som invanare i andra kommuner gor i LinkOping ingér i denna métning. Anled-
ningar till att man inte genomfort nagon resa under sin undersokningsdag kan, vid sidan om att
behov i allmédnhet saknades for att resa den aktuella dagen, exempelvis vara sjukdom eller att
man befann sig hela dagen 1 en annan kommun.

Av de 2202 svarande genomforde 1 641 minst en resa under sin undersokningsdag. Det mot-
svarar 75 procent av samtliga svarande. Det innebir att en betydligt ldgre andel av de svarande i
arets undersokning genomfort minst en resa under sin undersokningsdag @n for sex ar sedan.
Erfarenhet fran andra resvaneundersokningar pekar i samma riktning om att en successivt ldgre
andel av de svarande uppger att de har genomf6rt minst en resa. En bidragande orsak till att en
lagre andel uppger att de har rest forefaller vara att det numera dr en alltmera skev aldersfordel-
ning pa dem som besvarar enkiten. Se vidare om detta i bortfallsanalysen.

Vid undersokningen 2008 uppgav 79 procent att de genomfort minst en resa under sin undersok-
ningsdag. Vid jamforelser mellan olika undersokningar &r det viktigt att ta det i beaktande att det
ar en ldagre andel av de svarande i arets undersokning som uppger att de har gjort minst en resa
under sin undersokningsdag #n vid tidigare undersokningar. Se nedanstaende diagram for en
oversikt av utvecklingen av andelen svarande pa enkiterna och andelen som uppger att de har
gjort minst en resa pa sin undersokningsdag.

Andel svarande pa resvaneunders6kningar samt andel av de svarande som uppger att de
har rest pa sin undersékningsdag 1990-2014
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Resor i Linképing hosten 2014

Det dr en stor skillnad mellan hur man reser pa vardagar respektive under helgen. Av det skélet
delas undersokningen upp i tva tydliga avsnitt. Forst presenteras resultatet for hur kommun-
invanarna reser pa vardagar och darefter hur man reser under helgen.

Svarsandelen for dem som reste pa vardagar uppgick till 51 procent och 79 procent av dem upp-
gav att de genomf6rde minst en resa pa sin undersokningsdag.

Svarsandelen for dem som reste under helgen uppgick till 47 procent och 62 procent av dem
uppgav att de genomforde minst en resa pa sin undersokningsdag.

I samtliga fall var det en ldgre andel &@n for sex ar sedan vilket framgar av nedanstaende diagram.

Andel svarande pa resvaneunders6kningar samt andel av de svarande som uppger att de
har rest pa sin undersékningsdag uppdelat pa vardag och helg 1999-2014

Procent
100

90
80

== Andelav de svarande

70 \ som rest; vardag

60 Andelav de svarande
\ somrest; helg

50

Svarsandel; vardag

40
30
20
10

Svarsandel; helg

0 T T 1
1999 2008 2014

Speciellt det faktum att det dr en ldgre andel som uppger att de genomfort minst en resa under sin
undersokningsdag paverkar det summerade antalet resor som redovisas i foljande avsnitt. Aven
redovisningen av antalet resor per person paverkas av detta forhallande.

Totalt har de 1 641 personer som noterat att de har gjort minst en resa under sin undersoknings-
dag gjort 5 438 resor. En mindre del av dessa resor, 168 stycken, motsvarande 3 procent av de
genomforda resorna har enligt frageformulédret gjorts mellan tva punkter i en annan kommun.
Dessa resor har exkluderats fran denna sammanstéllning som endast innehaller information om
de resor som helt och héllet har gjorts inom Linkopings kommun eller dédr antingen start- eller
malpunkten #r i Linkopings kommun dven om den andra destinationen 4r i en annan kommun.
Antalet resor med bade start- och malpunkt i kommunen uppgar i arets undersdkning till 4 727
och antalet resor som i nagon riktning passerar kommungransen uppgar till 543. Totalt baseras
foljande information pa 5 270 resor. Dessa resor fordelas med 4 242 resor pa vardagar och 1 028
resor under helgen. Det innebdar med andra ord att 80 procent av resorna har gjorts pa vardagar
samt att 90 procent av resorna helt och hallet har genomf6rts inom Linkopings kommun.



Resor pa vardagar
Totalt antal resor

Totalt gjordes ungefdar 330 000 resor per vardagsdygn i Linkdpings kommun enligt resvane-
undersokningen 2014. Det dr en minskning med drygt 16 000 resor eller med 4,8 procent jamfort
med undersokningen 2008. Befolkningen 13-84 ar har under samma tidsperiod ckat med 5,7
procent i kommunen. Diarmed har antalet resor per person och vardagsdygn enligt undersok-
ningen minskat fran 3,1 resor per person 2008 till 2,7 i arets undersokning. Anledningen till att
det enligt denna mitning gors firre resor per person dr tudelad. Dels noterar de personer som
uppger i frageformuléret att de har genomfort minst en resa pa sin undersokningsdag firre resor i
ar dn for sex ar sedan, dels &r det en ldgre andel som uppger att de dverhuvudtaget har gjort na-
gon resa pa sin undersokningsdag.

I arets undersokning delades tva av fardsétten upp pa ett annat sitt dn tidigare. I diagrammet
nedan #r darfor buss avseende 2014 uppdelat pa buss med respektive utan byte. P4 motsvarande
sitt dar tag 2014 uppdelat pa pendel- respektive fjarrtag. Jamforelsesiffrorna for 1999 och 2008
har i diagrammet lagts in i den dominerande delen for respektive fiardsitt, dvs. buss (utan byte)
och pendeltag. De bada busstaplarna 2014 &r tillsammans pa ungefir samma niva som 2008 och
de bada tagstaplarna ir tillsammans pa en betydligt hogre niva dn 1999.

Antal resor per vardagsdygn férdelade efter fardmedel 1999-2014
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Nir det giéller det mest forekommande sittet att forflytta sig pa i LinkOopings kommun, bil som
forare, har antalet resor okat med 17 procent mellan 2008 och 2014. Bil som forare ir i stort sett
det enda firdsitt som enligt resvaneundersokningarna har okat i antal resor under denna period.
Cykel har ocksa 6kat, men det #r en mycket svag 6kning pa endast 0,7 procent. Aven taxi eller
fardtjanst har okat nagot, men den uppgiften baseras pa ganska fa svar i de olika under-
sokningarna. I 6vrigt kan det exempelvis noteras att bil som passagerare minskat med 16 pro-
cent, tag med 36 procent och buss med 1,3 procent. Jamfort med 1999 visas en nedgang av anta-
let resor for samtliga fardsatt utom for bil som forare, tag samt taxi eller fardtjanst. Antalet resor
till fots kan i arets undersdkning jamfort med tidigare undersékningar mojligen ha paverkats na-
got om att det i arets enkit fanns en forklarande text om att endast promenader pa minst fem



minuter skulle markeras i frageformulédret. Den informationen har inte funnits med i tidigare ars
frageformulir.

For ett mindre antal resor anges att flera fardmedel anvénts vid resan. De vanligaste kombi-
nationerna ar till fots+buss utan byte, till fots+bil som forare samt till fots+pendeltdg. Mest
forekommande kombinationer dir till fots inte ingar dr cykel+pendeltag samt buss (utan
byte)+pendeltdg. Andelen resor med flera fardsétt uppgar till 5,9 procent. 2008 uppgick mot-
svarande andel till 6,2 procent. Det som redovisas i den hidr rapporten dr huvudfirdsittet for
respektive resa. Utifran ett lokalt perspektiv ddr det i forsta hand dr resor inom kommunen som
studeras har foljande rangordning anvints i1 rapporten: bil som forare, bil som passagerare, taxi
eller fardtjanst, buss med byte, buss utan byte, pendeltag, fjarrtag, moped, cykel och till fots. I de
fall flera férdsitt noterats for en resa i frageformuliret dr det alltsa bara den av forflyttningarna
som gjorts med det forst rangordnade firdsittet som redovisas i denna rapport.

Resor med bil, cykel och kollektivtrafik

De redovisningar som tidigare tagits fram for resvaneundersokningarna i Linkopings kommun
har i forsta hand behandlat resor med bil, cykel/moped och kollektivtrafik. Det géller ocksa arets
rapport. I detta avsnitt koncentreras redovisningen framférallt pa de nimnda sitten att resa. I
arets undersokning gjordes 286 600 resor per vardagsdygn med bil, cykel, moped eller kollektiv-
trafik. Det dr en 6kning pa 5,2 procent jamfort med 2008 och en 6kning pa 40 procent sedan
1974. Den frimsta anledningen till den kraftiga 0kningen sedan 1974 idr att folkmingden 1
kommunen ocksa 6kat med drygt 40 procent under de gangna 40 aren.

Totalt antal resor per vardagsdygn med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik 1974-2014
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Observera att ovanstaende diagram visar antalet resor under ett vardagsdygn med de aktuella
fairdmedlen av dem som &r bosatta i kommunen. Vid sidan om det férekommer det varje dag
rikligt med resor 1 kommunen av personer som dr bosatta 1 andra kommuner. De kan tillfélligt
vara pa besok i Linkoping eller reser de till och fran sin arbets- eller utbildningsplats i kommu-
nen. Inpendlingen 6ver kommungrins for att forvédrvsarbeta i kommunen har exempelvis okat
med 6ver 70 procent sedan mitten av 1990-talet. Diagrammet séger inte heller nagot om hur lang
eller kort respektive resa dr och dirmed inget om hur resornas ldngd kan ha fordndrats 6ver tiden.



Antal resor per person

Antal resor per person med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik under ett vardagsdygn
1974-2014
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Antalet resor per person minskade fran 2,4 till 2,3 mellan 2008 och 2014. Under 1970- och 1980-
talen 0kade antalet resor per person successivt for att sedan stabiliseras under 1990-talet. Efter
sekelskiftet har antalet resor per person minskat enligt de genomforda resvaneundersokningarna.
En kraftigt bidragande orsak till denna minskning ir att en successivt hogre andel av de svarande
uppger att de dverhuvudtaget inte har gjort nagon resa inom kommunens geografiska omrade pa
sin undersokningsdag.

Andel resor med olika trafikslag

Andel resor med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik pa vardagar 1974-2014
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Det som kunde anas 2008 med en 6kad andel resor med bil har utvecklats till en trend i arets
undersokning. 64 procent av resorna pa vardagar gjordes med bil. Det dr tre procentenheter
hogre dn 2008 och sju procentenheter hdgre dn 1999. Jamfort med 1981 har andelen resor som
genomfors med bil 6kat med nio procentenheter. Andelen resor med cykel eller moped fortsatte
att minska i arets undersokning. Jimfort med 1999 da 31 procent av alla resorna gjordes med
cykel eller moped har dess andel minskat med sju procentenheter. Kollektivtrafiken har befunnit
sig pa en tdmligen stabil niva under de tre senaste undersokningarna, dven om det kan anas en
viss minskning i ar. Jimfort med de tre forsta undersokningarna som gjordes fram till 1990 utgor
dock kollektivtrafiken efter sekelskiftet en betydligt ldgre andel av alla resor dn vad den exem-
pelvis gjorde pa 1980-talet. Antalet resor per trafikslag och vardagsdygn uppgick hosten 2014 till
184 100 med bil, 70000 med cykel eller moped och 32500 med kollektivtrafik.
Se dven bortfallsredovisningen pa sidorna 56 och 57.

Jamforelse av reseutvecklingen for kvinnor och man

Totalt antal resor for kvinnor och man

Antal resor per person och vardagsdygn med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik efter
kon 1974-2014

Resor/
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Totalt Kvinnor Man

I arets undersokning gjorde minnen pa nytt nagot fler resor per person dn kvinnorna. Den inb6r-
des relationen mellan konen dr ddrmed tillbaka 1 det lage som visades vid de fyra forsta under-
sokningarna. Skillnaden i antal resor per person mellan konen ir dock mycket liten i arets under-
sokning. For minnens del 6kade antalet resor per person nagot mellan 2008 och 2014 medan de
minskade en del for kvinnorna.



Antal bilresor per person for kvinnor och man

Antal bilresor per person och vardagsdygn efter kon 1974-2014

Resor/
person
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Totalt Kvinnor Méan

Resorna med bil dominerar det totala resandet i kommunen och av den anledningen paminner
utvecklingen for bilresandet till stor del om det totala resandet. Bilens position har till och med
starkts nagot i resvaneundersokningen 2014. I forsta hand beror det pa att min okat sina resor
som bilforare. Kvinnor uppger att de kor bil i samma omfattning 2014 som de gjorde 2008. Att
resa som bilpassagerare har minskat nagot for kvinnorna medan den typen av bilresa dr pa en i
stort sett ofériandrad niva for mén. I arets undersokning, precis som tidigare, gér mén fler resor
som bilf6rare dn vad kvinnor gor och omvint gor kvinnorna nagot fler resor som bilpassagerare
dn vad minnen gor. Sammantaget innebir det att midn gor 0,3 fler resor per vardagsdygn med bil
4n vad kvinnor gor.

Det totala antalet bilresor under ett vardagsdygn uppgick i arets undersokning till 184 100 resor.
For sex ar sedan uppgick antalet resor till 166 100 per vardagsdygn och for femton ar sedan till
170 000 resor med bil under ett vardagsdygn. Att antalet resor per person trots det inte dr hogre i
ar dn 1999 beror pa att antalet personer i aldern 13-84 ar 6kat med ungefdr 15 000 personer un-
der den gangna perioden pa femton ar. Bilresorna 2014 fordelas pa 158 400 som férare och
25 700 som passagerare per vardagsdygn.

Antalet resor med bil uppgick pa vardagar till 1,48 resor per person for samtliga svarande i arets
undersokning. Om antalet resor i stéllet beridknas for dem som uppgivit att de genomfort minst
en resa pa sin undersokningsdag uppgar antalet resor till 1,87 resor per person. Beriknas antalet
resor specifikt for dem som gjort minst en forflyttning med bil uppgar antalet resor till 2,94 resor
per person med bil eller 2,96 forflyttningar med bil. Skillnaden mellan de bada senare matten
beror pa att ett fatal personer vid samma resa bade rest med bil som forare och bil som passa-
gerare. Av samtliga svarande uppger 50 procent att de gjort minst en resa med bil under sin
undersokningsdag och av samtliga som pa vardagar uppgivit att de har gjort minst en resa under
sin undersokningsdag har 64 procent vid minst en av dessa forflyttningar anvint sig av bilen.



Antal cykelresor per person for kvinnor och man

Antal resor med cykel/moped per person och vardagsdygn efter kon 1974-2014
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Totalt Kvinnor Man

Aven i drets undersokning uppger kvinnor i nigot storre utstriickning dn méin att de har cyklat.
Skillnaden dr dock inte storre @n att kvinnor har gjort 0,1 resa mer med cykel/moped dn vad
ménnen har gjort. For bada konen visas en liten minskning i antalet cykel/mopedresor per person
da 2014 jamfors med 2008. Jamfort med topparet 1999 har dock resorna med cykel blivit betyd-
ligt farre. Kvinnorna gjorde dock nagot fler resor per person med cykel 2014 4n vad de gjorde
1974. For min har det dock inte redovisats ett sa lagt antal resor per person vid nagot tidigare
undersokningstillfille som i ar. Observera dock att skalan i bade ovanstaende diagram och i dia-
grammet pa nista sida forstarker intrycket av hur stor forandringen dr mellan olika mattillfillen,
da det endast skiljer en tiondel mellan varje skalsteg.

Antalet noterade resor med cykel/moped var som storst 1999 da det registrerade antalet resor
med cykel/moped uppgick till 90 800 resor pa ett vardagsdygn. Vid undersokningen 2008 hade
detta minskat till 70 200 resor med cykel/moped for att i arets undersokning minska ytterligare
nagot till 70 000 resor per dygn.

En bidragande orsak till att resvaneundersokningarna 2008 och 2014 fangar upp betydligt férre
cyklister dn tidigare kan vara att det dr fa i de yngre aldersgrupperna som svarar pa enkiten.
Aldersgrupper som erfarenhetsméssigt cyklar mer och oftare dn personer i de ildre alders-
grupperna som har en storre benidgenhet att svara pa enkiter.

Antalet resor med cykel/moped uppgick till 0,56 resor per person pa vardagar for samtliga
svarande i arets undersokning. Om antalet resor i stillet berdknas for dem som uppgivit att de
genomfort minst en resa pa sin undersokningsdag uppgar antalet resor till 0,71 resor per person.
Beridknas antalet resor specifikt for dem som gjort minst en forflyttning med cykel/moped pa
vardagar uppgar antalet resor till 2,56 resor per person med cykel/moped eller 2,57 forflyttningar
med cykel/moped. Av samtliga svarande uppger 22 procent att de gjort minst en resa med
cykel/moped under sin undersokningsdag och av samtliga som uppgivit att de har gjort minst en
resa under sin undersokningsdag har 28 procent vid minst en av dessa forflyttningar pa vardagar
anvint sig av cykel/moped.



Antal kollektivtrafikresor per person for kvinnor och man

Antal kollektivtrafikresor per person och vardagsdygn efter kén 1974-2014
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Antalet resor per person med kollektivtrafik fortsatte att minska for de svarande ocksa i arets
undersokning. Sedan 1981 da de hogsta virdena for kollektivtrafik visades har antalet resor per
person kontinuerligt minskat for bade kvinnor och mén. Jimfort med 1981 har antalet resor per
person mer dn halverats. Kvinnor reser fortfarande i nagot storre utstrickning med kollektiv-
trafiken d4n mén. Minskningen av antalet resor med kollektivtrafiken har dock varit kraftigare for
kvinnor @n for mén. Vid undersokningen 1981 gjordes exempelvis 0,18 fler resor per kvinna én
per man med kollektivtrafiken, i arets undersokning uppgick denna skillnad till endast 0,06 resor
per person. Antalet resor per person har under de senaste aren minskat for bade buss och tag.
Minskningen &r nagot storre for tag dn for buss. I de tre forsta undersokningarna ingar resorna
med tag i stapeln for buss. I ar da bade buss och tag delades upp i olika svarsalternativ redovisas
buss med byte och buss utan byte tillsammans under benimningen buss i ovanstaende diagram.
Pa motsvarande sitt samredovisas pendeltag och fjarrtag under bendmningen tag.

Antalet resor med kollektivtrafiken per vardagsdygn uppgick 2014 till 32 500 resor pa vardagar.
2008 uppgick antalet resor till ungefar 36 000 och 1999 till 35 200.

Vid 5 procent av resorna dir buss dr huvudférdsitt har resan kombinerats med en forflyttning
dér ocksa tag ingar som en del av resan. Vid 20 procent av samtliga bussresor pa vardagar ge-
nomfors ett byte mellan tva bussar i samband med resan. Tva tredjedelar av tagresorna pa var-
dagar dr med pendeltag.

Antalet resor med kollektivtrafik pa vardagar uppgick till 0,26 resor per person for samtliga sva-
rande i arets undersokning. Om antalet resor i stillet beriknas for dem som uppgivit att de
genomfort minst en resa pa sin undersokningsdag uppgar antalet resor till 0,33 resor per person.
Beriknas antalet resor specifikt for dem som gjort minst en forflyttning med kollektivtrafik upp-
gar antalet resor till 1,99 resor per person med kollektivtrafik eller 2,13 forflyttningar med
kollektivtrafik. Skillnaden mellan de bada senare matten beror pa att ett fatal personer vid en och
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samma resa forflyttat sig med hjdlp av bade buss och tag. Av samtliga svarande uppger 13 pro-
cent att de gjort minst en resa med kollektivtrafik under sin undersokningsdag och av samtliga
som uppgivit att de har gjort minst en resa under sin undersokningsdag har 17 procent vid minst
en av dessa forflyttningar pa vardagar anvént sig av kollektivtrafiken.

Jamforelse av utvecklingen for olika aldersgruppers resande

Totalt antal resor per person i olika aldersgrupper

Antal resor per person och vardagsdygn med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik efter
alder 1974-2014

Resor/
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Det varierar mellan de olika dldersklasserna om antalet resor per person Okat eller minskat vid en
jamforelse mellan 2008 och 2014. For aldersgrupperna 13-17 ar och 31-40 ar redovisas en
ganska tydlig 6kning och for aldersgruppen 41-50 ar kan det ocksa anas en liten okning. For
aldersgrupperna 51-64 ar och 65-84 ar minskade antalet resor per person nagot medan resorna
minskade ganska tydligt for dem i aldern 18-30 ar. Den senare aldersgruppen var dock den enda
for vilken antalet resor inte minskade mellan 1999 och 2008. Jimfort med 1999 gjordes det firre
resor per person i ar for samtliga aldersgrupper dn for femton ar sedan. Jamfort med 1990 idr det i
forsta hand aldersgrupperna 18-30 ar och 41-50 som nu redovisar firre resor per person dn vad
de gjorde da. Jamfort med den forsta undersokningen 1974 redovisas det i ar fler resor per person
for alla aldersgrupper utom for dem i aldern 18-30 ar. Minst antal resor per person gors det
genomgaende av dem som dr 65 ar eller dldre. Flest resor per person gjordes i arets undersokning
av dem i aldern 31-40 ar med 3,2 resor per person. En aldersgrupp som ocksa legat i topp vid de
flesta av de tidigare undersokningarna. Undantag visas endast for den forsta undersokningen
1974 samt ar 1990 da aldersgruppen 41-50 ar tillfélligt kom upp i 3,7 resor per person.



Antal bilresor per person i olika aldersgrupper

Antal bilresor per person och vardagsdygn efter alder 1974-2014

Resor/ o a
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Resorna med bil &r ganska tydligt koncentrerade kring dem som tillhor aldersgrupperna 31-40 ar
och 41-50 ar. Minst antal resor per person med bil gors av dem i den yngsta aldersgruppen 13-17
ar. Antalet resor med bil fortsétter dock kontinuerligt att 6ka i den aldersgruppen. Bortsett fran
den tillfalligt kraftiga 6kningen av antalet resor med bil 1999 visas 1 Ovrigt ett successivt okat
antal resor med bil for dem som tillhor den dldsta aldersgruppen 6ver 65 ar. For dem i aldern
18-30 ar har dock resorna med bil gatt i motsatt riktning. Fran att 1974 ha utgjort den alders-
grupp som hade flest antal resor per person med bil har antalet bilresor per person successivt
minskat. I ar dr det endast med knapp marginal som aldersgruppen 18-30 ar undviker att vara den
aldersgrupp dar det gors minst antal resor med bil per person.

Antal cykelresor per person i olika aldersgrupper

Antal resor med cykel/moped per person och vardagsdygn efter alder 1974-2014
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Bortsett fran den yngsta aldersgruppen finns det ett tydligt samband med stigande alder om att
antalet resor med cykel eller moped successivt blir allt farre. Det &dr ett monster som funnits i
flera av de tidigare undersdokningarna och arets inbordes relationer mellan aldersgrupperna pa-
minner mycket om det som visades 2008. 1999 var detta monster dnnu tydligare da de i aldern
13-17 ar vid den tidpunkten @nnu var den aldersgrupp som cyklade allra mest per person. Jamfort
med 2008 har cyklingen exempelvis 6kat for aldersgrupperna 13-17 ar och 31-40 ar, medan den
ddremot minskat for aldersgrupperna 18-30 ar, 41-50 ar och 65 ar eller dldre.

Antal kollektivtrafikresor per person i olika aldersgrupper

Antal kollektivtrafikresor per person och vardagsdygn efter alder 1974-2014
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I arets undersokning visas samma monster som tidigare om att det i forsta hand dr ungdomar i
aldern 13-17 ar som aker kollektivt. Med 1,2 resor per person for dem i aldern 13-17 ar &r skill-
naden mycket stor jamfort med aldersgruppen 18-30 ar som med 0,4 resor per person dr den
aldersgrupp som har det nist hogsta virdet. Minst antal kollektivtrafikresor per person visas for
aldersgruppen 65-84 ar. Mellan 2008 och 2014 6kade antalet resor med kollektivtrafik for
aldersgrupperna 13-17 ar och 41-50 ar. Diaremot minskade kollektivtrafikresorna for dem i
aldern 31-40 ar och 51-64 ar.



Andel resor med olika fardmedel efter alder

Andel resor pa vardagar efter fardsatt och alder 2014
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For samtliga aldersgrupper 25 ar och éldre dr bil som forare det mest forekommande sittet att
resa pa vardagar. For alla aldersgrupper 35 ar och dldre dr mer dn hilften av resorna med bil som
forare. Bil som passagerare forekommer i forsta hand for dem som dr 13-17 ar, samt hos dem
som dr 65 ar eller dldre. Cykel dr mest forekommande som férdsitt i aldersgruppen 18-24 ar och
ndarmast dérefter foljer aldersgruppen 25-34 ar. Buss, bade med och utan byte, dr mest fore-
kommande i aldern 13-17 ar samt i nagon man 18-24 ar. En anvindning av pendeltag kan anas
hos dem som ir i aldern 18-24 ar samt 25-34 ar medan fjéarrtag mest kan anas hos dem som &r
55-64 ar. Taxi eller fardtjanst anvinds mest av dem som &r 75-84 ar och anvindningen av moped
forekommer nistan bara bland dem som &r 13-17 ar. Till fots dr ganska jamnt spridd mellan olika
aldersgrupper. Nagot ldgre andel visas dock for aldersgruppen 45-54 ar, dir bil som forare dr
allra vanligast forekommande. Summeras bil som forare ihop med bil som passagerare ar det for
aldersgrupperna 45-54 ar och 65-74 ar som hogst andel visas med 66 procent.

Nir ovanstaende diagram studeras kan det vara vért att paminna om att antalet svar som respek-
tive aldersgrupps andel dr berdknad pa varierar mycket. Inte minst beroende pa att benzdgenheten
att svara pa enkiten dr mycket ldgre for de yngre aldersgrupperna dn de dldre. Se vidare kring
detta i avsnittet bortfallsanalys.

Jamfort med de tidigare diagrammen, dir olika aldersgrupper jamfors over tid, har alders-
grupperna i ovanstaende diagram justerats sa att det dr atta olika aldersgrupper som jimfors i
stillet for sex aldersgrupper som det varit i de tidsjamforande diagrammen. Denna uppdelning pa
atta aldersgrupper anvinds ocksa i bortfallsanalysen pa sidan 55 och for sidorna darefter.



Arenden

Antal resor per person for olika arendetyper

De flesta resorna pa vardagar ir ater till egen bostad, och de redovisas inte i diagrammet nedan.
Antalet aterresor till egen bostad uppgar till 0,90 per vardagsdygn och ndrmare hélften av de
resorna gors med bil. For samtliga drendetyper utom till utbildning &r bil det vanligaste féard-
medlet. Samma monster visades ocksa vid undersokningen for sex ar sedan.

Antal resor per person och vardagsdygn efter fardsatt fér olika andamal 2014
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Flest resor, 0,48 resor per vardagsdygn, gar till arbetet. Direfter foljer resor till butik, bank,
restaurang etc. med 0,32 resor samt till egen fritidsaktivitet med 0,18 resor per vardagsdygn.
Jamfort med 2008 dr antalet resor till de olika drendetyperna oforidndrat eller nagon hundradel
lagre.

Mellan 2008 och 2014 har antalet resor med bil minskat nagot eller &r ofdrandrade utom till for-
skola dir det 6kat nagot. Resor med cykel/moped ir i stort sett ofordndrade, utom till utbildning
dér det minskat nagot. Trots det dr cykel/moped fortfarande det vanligaste firdmedlet till utbild-
ning. Resor med kollektivtrafik till arbetet och till utbildning har minskat nagot. Trots det &r
kollektivtrafik fortfarande det nést vanligaste fardsittet till utbildning. Fordndringarna ér fa och
sma, men riktningen pa forindringen paminner ofta om det som visades 2008 jamfort med 1999.



Andel resor per person for olika arendetyper efter kon

Andel resor pa vardagar efter fardsatt och kén for olika andamal 2014
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Bakomliggande orsaker till de resor kvinnor och min gor paminner mycket om varandra. Upp-
drag i arbetet dr nagot mer forekommande bland min #n hos kvinnor, medan ldmna/himta i
barnomsorgen och besok 1 butiker dr vanligare for kvinnor 4n for mén.

Andel resor per person for olika arendetyper efter alder

Andel resor pa vardagar efter alder for olika andamal 2014
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Orsaken till varfor den svarande har genomfort resor under sin undersokningsdag paverkas i stor
utstrackning av i vilken alder man dr. Lamna/hdmta i barnomsorgen férekommer i forsta hand
for dem i aldern 35-44 ar, foljt av dem som ar i aldern 25-34 ar. Resor till arbetet dr vanliga for
alla aldersgrupper mellan 25 och 64 ar, med en topp for dem i aldern 45-54 ar. Till utbildning dr
det i forsta hand dem i dldern 13-17 ar samt dem i aldern 18-24 ar som reser. En hog andel resor
med anledning av besok i butiker visas for aldersgrupper dver 65 ar. Resor med anledning av
egna fritidsaktiviteter forekommer mest hos de yngsta och dldsta aldersgrupperna. Forhallande-
vis hoga andelar nir det géller besok i annans bostad visas for dem i aldrarna 65 ar och éldre
respektive 18-24 ar. For alla aldersgrupper &r det resor hem till den egna bostaden som har hogst
andel. Drygt en tredjedel av alla resor ér till den egna bostaden.

Resandets fordelning over dygnet
Samma monster visas vid denna undersokning som vid de tidigare undersokningarna om nér pa

dygnet som resorna dger rum. Det &r framforallt tva toppar som syns, en pa morgonen mellan
klockan 7 och 8 samt en pa eftermiddagen mellan klockan 16 och 17.

Resor pa vardagar efter fardséatt och timma néar resan paboérjades 2014
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Timme
Mitt pa dagen finns det en svag 6kning for alla fardsitten, dock inte riktigt vid samma tidpunkt.
En svag topp visas for kollektivtrafik redan klockan 11, medan den inte kommer forrin klockan
12 for cykel/moped och klockan 13 for bil. Toppen pa eftermiddagen kommer ocksa lite tidigare
for kollektivtrafik dn for cykel/moped och bil. Monstret for alla tre fardsdtten paminner mycket
om det som visats vid tidigare resvaneundersokningar.
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Jamfoérelse mellan 1999, 2008 och 2014 nér pa dygnet som resor med bil paborjades

Antal resor
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Fordelningen i tid for bilresorna dr mycket likartad mellan de tre undersokningarna 1999, 2008
och 2014. Toppen pa bade morgonen och eftermiddagen &r nagot hogre i ar édn tidigare, och den
lilla toppen mitt pa dagen visas en timme senare 2014 4n vad den gjorde 1999.

Jamfoérelse mellan 1999, 2008 och 2014 nér pa dygnet som resor med cykel/moped pa-

bérjades
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For cykel/mopedresorna dr monstret 2014 mycket likt det som visades 2008. Det dr under-
sokningen 1999 som avviker jamfort med 6vriga undersokningar bade fore och efter da antalet
cykelresor vid den undersdkningen var storre dn vid nagon annan undersokning. Tidpunkten for
topparna pa morgonen och eftermiddagen #dr dock gemensam for alla tre undersokningarna och
bade 2008 och 2014 visas en koncentrerad men tydlig topp klockan 12.

8000
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Jamforelse mellan 1999, 2008 och 2014 nér pa dygnet som resor med kollektivtrafik pa-

bérjades

Antal resor
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Aven for kollektivresorna dr monstret likartat ar fran &r. Det #r fortfarande resor som pabdrjas
mellan klockan 7 och 8 samt mellan 15 och 16 som dimensionerar behovet av fordon inom
kollektivtrafiken. Toppen pa morgonen var dock nagot ldgre i arets undersokning samtidigt som
den var nagot hogre dn tidigare pa eftermiddagen. Mitt pa dagen visas i ar ett nagot 6kat resande
med kollektivtrafik klockan 11 medan det var ldgre @n tidigare klockan 13.

Resor pa vardagar efter kon, fardsétt och timma nér resan pabérjades 2014

Antal resor
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Det finns grundliggande resmonster som paminner om varandra vid en jamforelse mellan nér pa
dygnet som kvinnor och min reser med de olika fiardsitten. Min gor nagot fler resor med bil dn
kvinnor under hela den ljusa delen av dygnet. Topparna efter klockan 7 och mellan 16 och 17
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syns vid samma tidpunkt for bada konen, dven om topparna dr betydligt hogre for méin dn for
kvinnor. Att antalet bilresor okar kring lunchtid kan till overvigande del kopplas till att det dr
min som Okar sitt resande vid den tidpunkten. Nér det giller cykel/moped &r topparna hogre for
kvinnor dn for min. Pa morgonen #r toppen efter klockan 7 betydligt hogre for kvinnor én for
mén, 4 andra sidan dr puckeln for mén nagot mer utdragen i tid pa morgonen 4n for kvinnor. Pa
eftermiddagen kommer toppen redan efter klockan 16 for kvinnorna, vilket ar en timme tidigare
an for miannen. Mitt pa dagen beror den 6kade cykelaktiviteten framst pa ett 6kat cyklande for
kvinnor vid den tiden pa dagen. Kollektivtrafikens topp pa morgonen efter klockan 7 dr av
samma omfattning for bade kvinnor och mén. Bada konen har sin topp efter klockan 15 pa
eftermiddagen, men den dr nagot mera utdragen for kvinnor dn for mén. For mén kan det dock
anas ett 0kat resande med kollektivtrafik redan efter klockan 5 pa morgonen i en utstrickning
som inte visas for kvinnor.

Resornas langd i minuter

De resor som de svarande gjort pa vardagar varar i medeltal 24 minuter. Detta virde giller ocksa
for bilresorna. Medeltalet for cykel/mopedresorna dr 15 minuter. Kollektivtrafikresorna dr betyd-
ligt langre och har ett genomsnitt pa 49 minuter.

Restiderna bygger pa de tider som de svarande har angivit for nir resan startade och avslutades.
Det finns en stark tendens att de svarande anger tider i jdmna kvartar (utom for resor som ir kor-
tare @n en kvart, och som da ofta anges vara fem eller tio minuter langa).

De vanligaste virdena som har angivits dr 15 minuter for bil, 10 minuter for cykel/moped och 20
minuter for kollektivtrafik. For att gora diagrammet nedan mer lidsbart har resorna darfér summe-
rats 1 femminuters intervall. Om inte det gors blir det ett mycket ryckigt diagram med tydliga
toppar var femte minut och visentligt ldgre dalar ddremellan. Endast ett mindre antal resor dr
langre dn en timme.

Antal resor pa vardagar férdelade efter fardsatt och resans langd i minuter 2014
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Aven vid de tidigare undersokningarna har den genomsnittliga reslingden varit drygt 20 minuter.
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Resor under helgen

Resandet under helgen ér inte lika omfattande som under vardagarna.

Totalt gjorde kommunens invanare under hosten 2014 ungefiar 215 000 resor ett normalt dygn
under helgen, varav 179 500 med bil, cykel/moped eller kollektivtrafik. Fordelat pa respektive
trafikslag uppgar resorna till ungefar 137 500 med bil, 16 000 med kollektivtrafik och 26 000
med cykel/moped per dygn.

I arets undersokning var det en betydligt ldgre andel svarande som uppgav att de gjort minst en
resa pa sin undersokningsdag under helgen dn for sex ar sedan. 62 procent uppgav i ar att de
gjort minst en resa under helgen jamfort med 73 procent 2008. Det totala antalet resor under ett
helgdygn minskade didrmed enligt undersokningen med 20 procent och antalet resor med bil,
cykel/moped eller kollektivtrafik med drygt 16 procent.

Totalt antal resor

Antal resor per dygn under helgen fordelade efter fardmedel 1999, 2008 och 2014
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For samtliga fardsdtt utom buss har antalet resor minskat mellan 2008 och 2014. Jamfort med
1999 idr dock antalet resor under helgen for i stort sett alla fardsitt pa ungefir samma niva eller
till och med nagot hogre 2014 4n femton ar tidigare. Tva fardsétt avviker dock. Det giller cykel
och taxi som bada redovisar ett ldgre antal resor 2014 @n 1999.

Bil som forare dominerar resorna under helgen. Antalet resor har dock minskat med ungefir 15
procent mellan 2008 och 2014 och nistan gatt ned till det antal resor som visades for 15 ar sedan.
Aven bilresor som passagerare har minskat, och i det fallet med 18 procent. Bil som férare och
bil som passagerare ir dock dven i arets undersokning de tva mest forekommande sétten att resa
under helgen. Cykel som firdmedel under helgen har minskat med 29 procent, medan buss okat
med lika mycket mellan 2008 och 2014.
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Resor med bil, cykel och kollektivtrafik under helgen

Totalt antal forflyttningar per helgdygn med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik 1999-
2014

Antal resor
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Antalet resor med bil, cykel/moped eller kollektivtrafik 6kade med drygt 30 000 mellan 1999
och 2008 for att 2014 minska med drygt 35 000 resor.

Antal resor per person med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik under ett helgdygn 1999-
2014

Resor/

person
2,0

1,8
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14
1,2
1,0
0,8
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0,2

0,0

1999 2008 2014

Antalet resor med bil, cykel/moped eller kollektivtrafik minskade med 0,5 per person mellan
2008 och 2014. Detta beror till stor del pa att det var en ldgre andel svarande i arets undersok-
ning 4n tidigare som uppgav att de 6verhuvudtaget gjort nagon resa pa sin undersokningsdag.
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Andel resor med olika trafikslag under helgen

Andel resor med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik under helgen 1999-2014
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Aven i drets undersokning dr bil med 76 procent det firdsitt som #r vanligast under helgen. An-
delen for kollektivtrafik har 6kat nagot mellan 2008 och 2014 medan andelen for cykel fortsétter

att minska. Se @ven bortfallsanalysen pa sidorna 56 och 57.

Antal resor per person for kvinnor och méan under helgen

Antal resor per person och dygn under helgen efter fardsatt och kén 2014
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For bade kvinnor och min é&r bil det mest forekommande séttet att resa under helgen och de gor
dessutom ungefir lika manga resor med bil. Pa vilket sitt bilresan sker dr dock i stor utstrickning
olika mellan de bada konen. 91 procent av de bilresor som mén gor under helgen dr som forare
medan motsvarande andel f6r kvinnor endast nar upp till 53 procent. Resor som bilpassagerare dr
med andra ord mycket mer forekommande bland kvinnor @n for mén. Resor med cykel/moped ér
nagot mer forekommande for kvinnor 4n fér mian medan resor med kollektivtrafik inte skiljer sig
at mellan de bada konen.

Antal resor per person i olika aldersgrupper under helgen

Antal resor per person och dygn under helgen efter fardsatt och alder 2008-2014

Resor/

person
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Det som forklarar mycket av skillnaden mellan 2008 och 2014 &r att det noterades betydligt firre
resor 2014 dn 2008 for dem i aldersgrupperna 41-50 ar, 51-64 ar och 65-84 ar. I forsta hand ar
det férre bilresor som har registrerats. Cykelresorna har ocksa minskat och da i framst for dem i
aldern 51-64 ar och 65-84 ar. Cykelresorna under helgen har diremot 6kat nagot i aldersgruppen
31-40 ar. Den aldersgrupp som gor flest resor per person med kollektivtrafik under helgen &r de i
aldern 18-30 ar. For den aldersgruppen okade ocksa antalet kollektivtrafikresor per person under
helgen. Ett 6kat antal resor med kollektivtrafiken kan ocksa noteras for aldersgrupperna 13-17 ar
och 51-64 ar.
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Antal resor per person och dygn under helgen efter fardsatt och alder 2014

Procent
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70 4+—] @ O Bil som passagerare
G O Taxi eller fardtjanst
60 +—| L
@ Buss (med byte)
24
50 | 10 @ Buss (utan byte)
O Pendeltag
40 A O Fjarrtag
19 L]
11 B Moped
30 - 12
23 H Cykel
20 7 @ Till fots
11 12
10 - 24
14 11 10
0 A T T T T
13-17ar 18-24ar 25-34 ar 45-54 ar 55-64 ar 65-74 ar 75-84 ar

Nir det giller resorna under helgen férekommer promenader framst hos dem som ér i aldern 25-
34 ar och 65-74 ar. Cykelresor ir vanligast hos dem som ér i aldern 13-17 ar respektive 18-24 ar.
Bil som forare dominerar kraftigast for aldersklasserna 45-54 ar och 35-44 ar. Bil som passa-
gerare har hogst andel for dem i de yngre aldersgrupperna 13-17 ar och 18-24 ar, men #r ocksa
tamligen hog for dem i aldern 65-74 ar. Resor med buss under helgen gors i forsta hand av den
dldsta och de yngsta aldersgrupperna, dvs. dldre dn 75 ar respektive yngre dn 25 ar. De som gjort

resor under helgen dér de har bytt buss 4r i forsta hand 65-74 ar eller 18-24 ar.
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Antal resor per person for olika arendetyper under helgen

Antal resor per person och helgdygn efter fardsatt for olika &ndamal 2014
Resor/
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Resor med bil dominerar oavsett vilket drende som man har med resan. Under helgen &r det resor
i samband med besok i butik som dr mest forekommande med 0,34 resor per person niarmast fore
annat med 0,29 resor per person. For det fatal personer som reser till utbildning under helgen ar
cykel det mest forekommande fardsittet. Annars forekommer cykel i forsta hand for vanliga
arendetyper som besok i butik, fritidsaktivitet och besok i ndgon annans bostad. Bade vid besok i
butik och 1 samband med fritidsaktiviteter dr dock annat fardsitt mer vanligt forekommande 4n
cykel. Det handlar da i forsta hand om forflyttningar till fots. Kollektivtrafikresor forekommer
framst vid besok i butik, fritidsaktiviteter och vid annat dndamal. Resor till den egna bostaden
har ldmnats utanfoér ovanstaende diagram. Totalt gjordes 0,64 resor per person till den egna bo-
staden under helgen, varav 0,40 med bil.
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Andel resor per person for olika arendetyper efter alder under helgen

Andel resor under helgen efter alder f6r olika andamal 2014

Procent
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Att ldmna hdmta nagon — vid sidan om barnomsorgen — dr under helgen mest vanligt fore-
kommande for personer i aldern 35-44 ar. Besok i butik dr mest forekommande for dem i alders-
grupperna 45-54 ar, 25-34 ar och 65-74 ar. Hogst andel med resor i samband med fritids-
aktiviteter visas for dem i aldern 18-24 ar medan besok i annans bostad har hogst andel for
aldersgrupperna 75-84 ar, 55-64 ar och 25-34 ar. Annat dndamal dr mest vanligt forekommande
for den dldsta respektive yngsta aldersgruppen. Resor ater till den egna bostaden dr det vanligaste
resmalet ocksa under helgen. 38 procent av alla resor under helgen gar till den egna bostaden.
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Jamforelse mellan resor pa vardagar och under helgen

Antal resor per person och dygn under helgen respektive pa vardagar fordelade efter
fardséatt och kén 2014

Resor/

M Bil som forare

O Bil som passagerare O Cykel/moped

@ Buss (utan byte)
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Bade kvinnor och mén gor fler resor per person pa vardagar dn under helgen. Pa vardagar note-
rades 2014 nagot fler resor per person for mén én for kvinnor, medan det omvént noterades nagot
fler resor for kvinnor @n for min under helgen. Speciellt noterbart dr den inbordes fordelningen
mellan bilresor som forare respektive passagerare for kvinnor. Pa vardagar dr 24 procent av
kvinnornas bilresor som passagerare medan motsvarande andel under helgen dr 47 procent. For
main dr motsvarande forskjutning fran forare till passagerare inte storre dn fran 5 till 8 procent.
Bada konen gor fler cykel- och kollektivtrafikresor pa vardagar dn under helgen. Skillnaden i
antal resor per person med bil, cykel/moped eller kollektivtrafik uppgar till 1,0 resa per dygn
beroende pa om det dr en vardag eller en dag under helgen f6r min respektive en skillnad pa 0,8
resor per dygn for kvinnor.
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Antal resor per person och dygn under helgen respektive pa vardagar fordelade efter
fardsatt och alder 2014
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For samtliga aldersklasser gjordes det enligt Resevaneundersokningen 2014 fler resor person pa
vardagarna dn under helgen. Storst skillnad mellan vardagar och helg avseende antal resor per
person var det for aldersgruppen 13-17 ar med en skillnad pa 2,1 resor per person. En skillnad pa
mer dn en resa per person var det ocksa for aldersgrupperna 35-44 ar och 45-54 ar. Med en skill-
nad pa 0,3 resor per person var det minst skillnad for aldersgruppen 18-24 ar.

Samtliga aldersgrupper utom 18-24 ar gjorde fler resor med bil pa vardagar @n under helgen.
For aldersgruppen 13-17 ar #r det speciellt tydligt att det framf6rallt dr pa vardagar som alders-
gruppen reser med kollektivtrafiken. Forutom for aldersgruppen 65-74 ar det stor skillnad for de
olika aldersgrupperna nir det giller antalet cykelresor per person pa vardagar i forhallande till

dessa resor under helgen.

Da det ar betydligt fler staplar i ovanstaende diagram om alder dn i diagrammet pa foregaende
sida om kon har aldersdiagrammet férenklats en del genom att bil respektive kollektivtrafik inte

har delats upp i olika bestandsdelar.
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Antal resor per timme - jamforelse mellan helgen och vardagar

Jamforelse mellan vardag och helg nar pa dygnet som resan pabérjades
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De tidpunkter som resorna sker under helgen avviker helt fran situationen pa vardagar. Nagra
tydliga toppar pa for- eller eftermiddagen forekommer inte. Antalet resor dr som storst mitt pa
dagen mellan klockan 9 och 17. Mellan 9 och 14 idr det totala antalet resor fler under helgen én
pa vardagarna. Den genomsnittliga restiden under helgen dr nagra minuter lingre 4n pa var-
dagarna. Den genomsnittliga restiden under helgen uppgar till 31 minuter jamfoért med 24 minu-
ter pa vardagarna. Arets monster dr mycket snarlikt det som visades vid undersdkningen for sex
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ar sedan, dven om resorna mellan 16 och 18 pa helgen 6kat nagot i arets undersokning.
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Disponerar hushallet bil eller inte

Disponerar ditt hushall bil eller inte efter om man gjort nagon resa pa sin undersok-
ningsdag eller inte 2014
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Det finns ett tydligt samband utifran tillgang till bil i hushallet och om man har gjort nagon resa
pa sin undersdkningsdag eller inte. 24 procent av dem som inte har rest har inte tillgang till na-
gon bil medan motsvarande andel f6r som har gjort nagon resa uppgar till 14 procent. Av samt-
liga svarande har 17 procent inte tillgang till nagon bil, medan 51 procent av de svarande har
tillgang till en bil i hushallet och 32 procent tillgang till tva eller flera bilar. Dessutom finns det
ett fatal som har avtal med bilpool, men de utgér mindre én en halv procent av samtliga svarande
och har dérfor inte tagits med i nedanstaende diagram.

Resor per person och vardagsdygn 2014 med olika fardmedel efter om hushallet dispo-
nerar bil eller inte
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Precis som vid tidigare resvaneundersokningar i kommunen dr det tydligt att tillgang till bil i
hushallet paverkar hur manga resor som man gor pa ett dygn. Har man tillgang till tva eller flera
bilar i hushéllet dr det dessutom sannolikt att man gor fler bilresor &n om man endast har tillgang
till en bil i hushallet. Bade cykel och kollektivtrafikresor gors i forsta hand av svarande som inte
har tillgang till ndgon bil i hushallet. For cykelresorna blir det successivt firre resor ju fler bilar
det finns i hushallet, medan skiljelinjen om man aker kollektivt eller inte mer gar vid om man
overhuvudtaget har tillgang till bil eller inte.

Férdelning mellan olika fardmedel pa vardagar 1999, 2008 och 2014 efter om hushallet
disponerar bil eller inte
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Det &r vid samtliga undersokningar tydligt att forekomst av bil i hushallet har stor betydelse om
man i huvudsak anvinder bil vid sina resor eller om andra firdmedel utnyttjas. Skillnaden mellan
de olika grupperna forefaller dessutom bli allt storre. 1999 anvindes bil vid 76 procent av re-
sorna pa vardagar for de med tva eller fler bilar i hushallet. 2008 hade denna andel Okat till 81
procent for att i arets undersokning na upp till 84 procent. Bland dem som saknar bil i hushallet
genomfordes 65 procent av resorna 1999 med cykel, nagot som minskade till 57 procent 2008
for att i ar ater 6ka nagot till 61 procent. Vid undersokningen 1999 hade 81 procent av dem som
svarade pa enkiten tillgang till bil i hushallet. Motsvarande andel uppgick bade 2008 och 2014
till 83 procent. Minst tva bilar i hushéllet disponerade 22 procent av de svarande vid undersok-
ningen 1999, vilket sedan dess via 29 procent 2008 okat till 32 procent 2014.
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Resor mellan olika stadsdelar

Det ir till de centrala delarna av staden som flest resor riktas under ett normalt dygn enligt
resvaneundersokningen 2014. Inte ndgon annan stadsdel &r i nidrheten av de resestrommar som
visas upp for Innerstaden. Flertalet av resorna dr korta. De resor som gar mellan olika delar inom
en stadsdel syns inte i nedanstaende kartor. Totalt noterades 4 550 resor mellan olika identifier-
bara start- och malpunkter inom kommunen i arets resvaneundersokning. 882 av forflyttningarna
var inom samma stadsdel/titort (19 procent). 3 668 resor gick mellan olika stadsdelar/tétorter.
Av dessa resor over stadsdelsgrians hade 14 procent sin malpunkt i Innerstaden. Tornby kommer
dérefter med 7 procent och sedan Vasastaden och Tannefors med vardera 5 procent. Eftersom
flest resor gors till och fran Innerstaden visas ocksa nagra exempel for den nimnda stadsdelen
om hur resmonstret ser ut for nagra olika fardsitt. Det dr tydligt att de skillnader for resornas
langd i minuter beroende pa fardsitt som redovisats tidigare i rapporten slar igenom vid resor till
Innerstaden. Cykelresorna dr kortare i avstand @n bilresorna som i sin tur &@r kortare @n resorna
med kollektivtrafik. For 6vriga redovisade stadsdelar visas endast de totala resestrommarna till
respektive stadsdel. Pa varje karta dr det de atta in till stadsdelen mest forekommande rese-
strommarna i resvaneundersokningen 2014 som visas med hjélp av pilar pa kartan.

Resor till Innerstaden
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De som reser till Innerstaden startar oftast sin resa i Vasastaden, Ekkéllan, Gottfridsberg, Tanne-
fors eller Ostra Valla.

Resor till Innerstaden dir anledningen #r arbete startar oftast i Ostra Valla, Ekholmen eller i
Vasastaden. Resor med anledning av besok i1 butiker eller restauranger startar oftast i Vasastaden,
Ekkillan eller Tannefors. Resor ater till bostaden startar oftast i Ekkillan, Tornby eller i Vistra
Valla. Resor pa morgonen fore klockan 9 startar oftast i Vasastaden, Gottfridsberg eller Vimans-
hill, medan resor mitt pa dagen oftast startar i Vasastaden, Ekkillan eller Tannefors. Resor som
startar efter klockan 15 pa eftermiddagen samt pa kvillen startar oftast i Ekkéllan, Vasastaden
eller Gottfridsberg. Resor for kvinnor till Innerstaden startar oftast i Vasastaden eller Ekkéllan
medan resor for mén oftast startar 1 Gottfridsberg eller Vasastaden.
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Resor med cykel till Innerstaden

De som reser till Innerstaden med cykel startar oftast sin resa 1 Vasastaden, Tannefors, Ekkillan,

Gottfridsberg eller Ostra Valla. Resor med cykel frin Universitetet (Vistra Valla) till Innerstaden
placerar sig pa nionde plats.

Resor med bil till Innerstaden

De som reser till Innerstaden med b11 startar oftast sin resa i Tornby, Hjulsbro, Tannefors,
Malmslitt eller Gottfridsberg.
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Resor med kollektivtrafik till Innerstaden

De som reser till Innerstaden med kollektivtrafik startar oftast sin resa 1 Linghem, Berga, eller
Ekholmen. Det bor noteras att dven Ljungsbro finns med bland de atta frimsta resestraken.

Resor till Tannefors (inkl. Saab)

De som reser till Tannefors startar oftast sin resa i Innerstaden, Tornby, Vasastaden, Gottfrids-
berg eller Lambohov. Aven titorten Linghem finns med bland de atta fraimsta omradena med
riktade resor till Tannefors.
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Resor till Ekkallan (inkl. Universitetssjukhuset)

e~ ‘f‘s T
De som reser till Ekkillan startar oftast sin resa i Innerstaden, samt 1 Ostra Valla eller 1 Gott-
fridsberg.

Resor till Vastra Valla (inkl. Universitetet)

De som reser till Vistra Valla startar oftast sin resa i Ryd, Gottfridsberg, Innerstaden eller Ostra
Valla.
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Resor till Mjardevi (Science Park)

- _\4>

De som reser t111 Mjirdevi startar oftast sin resa i Lambohov Gottfridsberg, Innerstaden, Ostra
Valla eller Berga.

Resor till Tornby (Handelsomrade)
R N

‘ljagarvanen ok
De som reser till Tornby startar oftast sin resa i Innerstaden Ostra Valla, Gottfrldsberg eller

Malmslitt. Aven titorten Ljungsbro finns med bland de omriden varifrin méinga reser till
Tornby.
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Mest forekommande séatt att resa i olika delar av kommunen

Det kan i sammanhanget ocksa nimnas nagot generellt om antalet resor per person beroende pa
var i kommunen som man &r bosatt. De som &r bosatta i centralorten Linkoping uppger att de gor
farre resor per person dn de som #r bosatta i andra titorter eller pa landsbygden. Speciellt ér det
resor med bil som det &dr en stor skillnad for. Av utrymmesskél anvénds i den foljande redo-
visningen féljande benimningar: Centralorten Linkoping=staden. Ovriga titorter med 200-7 000
invénare=titorter. Ovriga omraden utanfor titorterna=landsbygden.

Antal resor per person pa vardagar efter fardsatt och var man ar bosatt 2014
%egor/person

2,5
2,0 A
@ Kollektivt
1,5 1
O Cykel/moped
@ Bil
1,0 A
0,5 1
0,0 -

Staden Tatorter Landsbygden

Boende i titorter och pa landsbygden gor i genomsnitt 0,4 fler resor per person pa ett vardags-
dygn dn de som bor inne i staden. Framforallt dr det bilresor som drar upp antalet resor for de
boende 1 dessa delar av kommunen. De boende i staden dr de som gor flest resor med cykel,
medan de boende i tdtorterna gor nagot fler resor per person med kollektivtrafiken dn de som bor
1 staden.

Det gar ocksa studera detta mer i detalj utifran vilken stadsdel eller titort som man dr bosatt i.
Endast stadsdelar, titorter eller landsbygdsomraden med minst 25 svarande pa enkiten ingar i
den analys som redovisas pa nista sida.
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Antal resor per person pa vardagar efter fardsatt och vilken stadsdel man ar bosatt
Resor/person
35

W Bil OCykel/moped M@ Kollektivt

3,0

2,5

2,0

1,5

1,0

0,5

Ullstimma &r den stadsdel vars invanare gor flest resor per person under ett vardagsdygn.
Nérmast direfter foljer Ramshéll, Vimanshill, Tallboda och Lambohov. Foér Hjulsbro, Tallboda
och Ullstimma visas de hogsta talen nér det géller bilresor per person. Fa bilresor per person gor
de boende 1 Ekkillan, Ramshill, Ryd och Johannelund. Cykelresor férekommer i forsta hand
bland de boende i Ramshill, Ekkillan och Gottfridsberg. Ett forhallandevis hogt antal cykelresor
per person i Ullstimma bor ocksa uppmérksammas. Flest resor med kollektivtrafik per person
gor de boende i Ramshill, Berga, Vasastaden och Tallboda. Diagrammet ovan &r i grov mening
sorterat utifran nirhet till stadsdelen Innerstaden. En del stadsdelar dr dock sa stora att delar av
stadsdelarna dr nira Innerstaden medan andra delar har ganska langt avstand till Innerstaden.
Generellt kan det konstateras att det framst dr i stadsdelar i de yttre delarna av staden som det
gors flest bilresor per person under ett vardagsdygn. Boende i de mest centrala delarna av staden
gor fler bilresor per person dn de som bor i mer halvcentrala ldgen. Flertalet av de stadsdelar dér
det redovisas ett jimforelsevis hogt antal cykelresor per person &r beldgna i halvcentrala ldagen.
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Antal resor per person pa vardagar efter fardséatt och vilken tatort eller landsbygds-
omrade man &r bosatt i

Resor/person
3,5

mBil OCykel/moped MKollektivt

3,0 T 014
. os
2,0 A | 0,2
1,5 1 0,6

2,5
1,0 ~ ,
0,5 1
0,0 T T T T T T T T

Berglb Bankekind Malmslatt Ekdngen Sturefors Ljungsbro Linghem  Nykillb Ljungsbro Vikingstad
Ib Ib

Landsbygdsomradena kring Berg respektive Bankekind dr de omraden vars invanare gor flest
resor per person under ett vardagsdygn. I bada fallen &r det framforallt med bil som resorna ut-
fors. Bland titorterna dr det de boende i Malmslétt, Ekdngen och Sturefors som gor flest resor
per person. Det dr ocksa i de ndamnda landsbygdsomradena och téitorterna som det gors flest resor
per person med bil. Jimforelsevis fa bilresor per person gor de boende i Linghem och Viking-
stad. Tatorter som har pendeltagstation, och det &r ocksa i just Linghem och Vikingstad, tillsam-
mans med Bergs landsbygd, som det gors flest resor med kollektivtrafiken. Cykelresor fore-
kommer 1 forsta hand bland de boende i Linghem och Malmslitt. Landsbygd forkortas med ”1b”
i ovanstaende diagram.

De hittills redovisade uppgifterna i avsnittet utgar fran vilken stadsdel eller titort som den sva-
rande dr bosatt i. En annan infallsvinkel kan vara att jamfora den procentuella fordelningen
mellan fardsétten for resor av dem som bor i stadsdelen, resor som har sin startpunkt i stadsdelen
respektive resor som har sin malpunkt i stadsdelen. For Innerstaden blir fordelningen foljande
om veckans alla sju dagar slas samman. For de boende #r 58 procent av resorna med bil, 35 pro-
cent med cykel/moped och 8 procent med kollektivtrafik. Resor med start- respektive malpunkt i
Innerstaden har i bada fallen fordelningen 50 procent bilresor, 34 procent resor med cykel/moped
och 16 procent resor med kollektivtrafik. I stadsdelen Tannefors &r fordelningen 68 procent med
bil for de boende, 24 procent med cykel och 8 procent kollektivtrafik. 67 procent av resorna med
startpunkt 1 Tannefors gors med bil, 26 procent dr med cykel/moped och 7 procent med kollek-
tivtrafik. Av resorna som har Tannefors som malpunkt utférs 65 procent med bil, 28 procent med
cykel och 7 procent med kollektivtrafik.

Vidare kan det exempelvis ndmnas att 55 procent av resorna som startar i Vistra Valla gors med
cykel och 53 procent av resorna som paborjas i Hejdegarden ocksa gors med cykel. 57 procent
av resorna med Vistra Valla som malpunkt gors med cykel, medan 30 procent av resorna som
har sin malpunkt i Vasastaden gors med kollektivtrafik. Pa nista sida visas ett diagram dér fard-
sdttens fordelning presenteras for de resor som har sin malpunkt i respektive stadsdel.
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Andel resor med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik efter vilken stadsdel som var mal-
punkt for resan (alla dagar i veckan)

Procent
100 -

90 A

80 -

70 A

60 -

50 A

40 -

30 A

20 -~

10 A

I Bil

O Cykel/moped

@ Kollektivt

Nedan presenteras en 6versiktlig sammanstéllning utifran var de svarande dr bosatta samt var de

uppger att de har paborjat respektive avslutat sina resor.

Andel resor med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik pa vardagar beroende pa var man éar

bosatt respektive paborjar eller avslutar sin resa

Procent
100 -

90 -
80 -
70 A
60 -
50 -
40 -
30 A
20 -
10 A
0 -

Tatorter
Landsbygden

Bosatt

Staden

Tatorter

Landsbygden

Paborjas

Utanfor k:n

Totalt

Staden

Tatorter

Landsbygden

Avslutas

Utanfor k:n

Totalt

@ Kollektivt
O Cykel/moped

mBil

Det dr en hogre andel resor som bade paborjas respektive avslutas med bil i staden jamfort med
den andel bilresor som visas for dem som &r bosatta i staden. Samtidigt innebir det att medan 33
procent av resorna for dem som &r bosatta i staden gors med cykel dr det endast 31 procent av
alla resor som paborjas respektive avslutas inne i staden som utférs med cykel. Kollektivtrafik
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har sina hogsta andelar for resor som har sin start- eller malpunkt i en annan kommun &n Lin-
koping.

Andel resor med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik under helgen beroende pa var man
ar bosatt respektive paborjar eller avslutar sin resa

Procent
100 -

90 ~
80 A
70 A
60 -
50 -
40 ~
30 A
20 ~
10 4
0 -

@ Kollektivt
O Cykel/moped

m Bil

Tatorter
Landsbygden
Totalt
Staden
Tatorter
Landsbygden
Utanfor k:n
Totalt

Staden
Tatorter
Landsbygden
Utanfor k:n
Totalt

Bosatt Paborjas Avslutas

Under helgen ir skillnaderna mellan var man &r bosatt, paborjar eller avslutar resan mindre dn pa
vardagarna. Oavsett om man bor i staden, i en annan titort eller pa landsbygden utgor resorna
med bil en hogre andel av resorna under helgen 4n vad de ér pa vardagarna. Som en konsekvens
av det utgor bade cykel/moped- och kollektivtrafikresorna en ldgre andel av alla resor pa helgen
an pa vardagarna.

For att bekrifta bilden ytterligare om att det har stor betydelse var i kommunen som resorna ut-
fors kan resorna dven studeras utifran omradenas karaktir. Vid sidan om Innerstaden delas da
staden upp i den halvcentrala och den yttre staden, medan 6vriga kommunen delas upp i fororter,
serviceorter och dvriga kommunen. Halvcentrala stadsdelar dr exempelvis Vasastaden, Gott-
fridsberg, Ekkillan med universitetssjukhuset, Ostra Valla samt Tannefors exklusive Saab. Bland
de yttre stadsdelarna kan Tornby, Ryd, Lambohov, Tallboda, Vidingsjé och Hjulsbro samt den
del av Tannefors didr Saab &r beldget ndmnas som exempel. Ekdngen och Malmslitt betraktas
som fororter. Serviceorter dr Berg, Linghem, Ljungsbro, Sturefors och Vikingstad. De tétorter
som har farre dn 1 000 invanare och landsbygdsomradena bendmns i detta sammanhang som
ovriga kommunen.
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Andel resor med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik pa vardagar efter karaktar pa mal-
punkten

Procent
100

90
80
70
60
50
40
30
20
10

@ Kollektivt

O Cykel/moped
| Bil

Endast i Innerstaden genomfors mindre &n hilften av resorna med bil och ju ldngre ut fran
Innerstaden i staden malpunkten befinner sig desto viktigare blir bilen som firdmedel. Denna
uppdelning forstirker ocksa bilden av att en mycket hog andel av resorna i de mindre téitorterna
och pa landsbygden genomfors med bil. Cykeln forekommer pa vardagar mest som fiardmedel i
de centrala och halvcentrala delarna av staden. Kollektivtrafiken har — vid sidan om resor till
andra kommuner — hogst andel resor i de fall Innerstaden, halvcentrala staden eller en serviceort
utgor malpunkt for resan.

Andel resor med cykel/moped, bil eller kollektivtrafik under helgen efter karaktéar pa mal-
punkten

Procent
100

90
80
70
60
50
40
30
20
10

@ Kollektivt

O Cykel/moped
M Bil

Under helgen visas hogst andel resor med bil till fororterna och dvriga kommunen. Storst skill-
nad i andel bilresor mellan vardag och helg ir det for den yttre staden, inkluderande handels-
omraden som exempelvis Tornby. Under helgen dr det en nagot hogre andel cykelresor till halv-
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centrala lagen i staden &n till Innerstaden. Kollektivtrafiken har samma malpunkter under helgen
som pa vardagar.

Andel resor pa vardagar efter drende och karaktéar pa malpunkten

Procent
100 -~
11
90 0 —
80 37 12|
9 @ Ater egen bostad
70 1 Annat
60 - . 4 O Besoki bostad
4 M Fritidsaktivitet
30 1 6 5 M Besoki sjukvard
4
40 - | M Besoki butik, restaur.
6 7 5 ﬂ 5) W Uppdrag i arbetet
30 —
6 5 e BTill utbildning
20 - 13 = 42 | [mill arbetet
24 15 20
B Limna/hdmta nagon
10 1 8 - . i
n n 1 E Ldmna/hdmta forskola
o . . . . e .
Innerstaden Halvcentrala Yttre staden  Fororter  Serviceorter Ovriga Utom
staden kommmunen kommunen

En hog andel resor till arbetet visas for Innerstaden, yttre staden och den halvcentrala staden,
men det dr ocksa mycket tydligt att arbetet dr en anledning till att resa till en annan kommun.
Uppdrag i arbetet har ofta en koppling till en annan kommun. Besok i butiker eller i restauranger
har pa vardagar hogst andelar i Innerstaden och i den yttre staden. Limna eller hamta i barn-
omsorgen forekommer ofta som anledning for resor med malpunkt i en service- eller forort. Be-
sok i sjukvarden noteras i den halvcentrala staden och i Innerstaden, men resor av den anled-
ningen kan ocksa anas i serviceorterna. Hemresorna utgor hogst andel av resorna med bil,
cykel/moped eller kollektivtrafik 1 vriga kommunen och i fororter.

Fardsattens fordelning pa vardagar utifran var man ar bosatt i kommunen

Procent
100 -

90 -~

80

70

60

@ Landsbygden
50 .
OTatorter
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30

20 -~

Bil Cykel/moped Kollektivt Svarande

47



56 procent av de bilresor som gors under ett vardagsdygn utférs av personer som &r bosatta i
staden Linkoping, 25 procent av bilresorna utférs av personer bosatta i en annan tatort
i kommunen medan 19 procent av bilresorna utfors av personer bosatta pa landsbygden. 91 pro-
cent av alla resor pa vardagar med cykel utfors av personer bosatta i staden och 25 procent av
resorna med kollektivtrafik gors av personer bosatta i nagon av de mindre titorterna. 68 procent
av de svarande ir bosatta i staden, 20 procent i titorterna och 12 procent pa landsbygden. An-
delen resor med bil dr dirmed hogre for dem som bor i titorter eller pa landsbygden @n den andel
av de svarande som de utgor. Pa samma sitt dr andelen svarande som reser med cykel hogre i
staden respektive hogre i titorterna for dem som reser med kollektivtrafik dn den andel av de
svarande som bor i dessa omraden. Fordelas de 184 100 resorna med bil pa vardagar efter var i
kommunen man ir bosatt uppgar de till 103 800 for de boende i staden, 45 500 for de boende i
tatorterna och till 34 800 for de boende pa landsbygden.

I enkdtmaterialet kan det ocksa utldsas att det dr betydligt vanligare att de boende pa landsbyg-
den och i titorterna har tillgang till bil i hushallet 4n de boende i staden. Av dem som bor i sta-
den har 78 procent tillgang till bil, vilket kan jimforas med 95 procent av de boende i titorterna
och 97 procent av de boende pa landsbygden. I nedanstaende diagram visas information om de
stadsdelar/tdtorter diar hogst respektive ldgst andel av de svarande uppger att de har tillgang till
bil i hushallet. Minst 25 svarande for att vara med i analysen.

Andel svarande som uppger att man har tillgang till bil i hushallet efter

var man ar bosatt

Procent
100 -

80 -

O Har inte
bil

M Har bil

60

40 -

20 A

I titorterna Ekdngen och Sturefors har samtliga som svarat pa enkéten tillgang till bil i hushallet
och 1 stadsdelen Hjulsbro &dr andelen néstan lika hog med 99 procent. I stadsdelen Ryd har dére-
mot endast 48 procent av de som svarat pa enkiten tillgang till bil i hushallet.
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Resor till fots

Svarsalternativet till fots har endast delvis redovisats tidigare i rapporten. Pa fragan om vilka
fardsitt som anvints vid resorna fanns till fots med som ett av tio svarsalternativ. Inom parentes
uppmanades de svarande att endast markera svarsalternativet om promenaden varat i minst fem
minuter. Det dr en fordndring jamfort med tidigare undersékningar da parentesen om fem minu-
ters promenad inte funnits med vid tidigare tillféllen. I detta avsnitt sker darfor inte nagon jam-
forelse med tidigare undersokningar. Didremot studeras promenaderna i detta avsnitt bade i de
fall da till fots har varit huvudfardsitt respektive da till fots har ingatt som en forflyttning till-
sammans med andra fardsitt vid resor bestaende av flera fardsitt. Inte nagot annat fardsétt fore-
kommer vid resor 1 kombination med andra firdsitt lika ofta som till fots.

Resor och forflyttningar pa vardagar till fots

Till fots var huvudfirdsitt vid 40 400 resor pa vardagar hosten 2014, det var 9 800 firre note-
ringar #@n vid undersdokningen 2008 da uppmaningen att endast notera promenader ldngre dn fem
minuter inte fanns med i frageformuléret. Totalt noterades 52 400 forflyttningar till fots. Det
innebdr med andra ord att vid 12 000 resor ingick till fots som en delforflyttning tillsammans
med ett annat fardsitt. De vanligaste kombinationerna var till fots+buss utan byte, till fots+bil
som forare samt till fots+pendeltag. 60 procent av de resor pa vardagar dar minst tva forflytt-
ningar noterades vid samma resa hade till fots med som en av dessa forflyttningar. For 6,1 pro-
cent av samtliga resor pa vardagar noterades minst tva forflyttningar. Vid 3,7 procent av alla
resor som genomfordes under vardagar var till fots med som en delforflyttning tillsammans med
ett annat fardsitt. 12 procent av alla resor pa vardagar hade till fots som huvudfirdsitt. 15 pro-
cent av alla forflyttningar var till fots.

Antal resor per person med till fots som huvudfardsatt respektive forflyttningar till fots
pa vardagar
Resor/

person
0,50

0,45

0,40

0,35

0,30

0,25

0,20
’ 0,36

0,15 0,28

0,10

0,05

0,00
Totalt Kvinnor Man Totalt Kvinnor Man

Resor Forflyttningar

Kvinnor gor nagot fler resor dn min till fots, 0,36 resor per kvinna jamfort med 0,28 resor per
man. Vid 0,10 resor per person som genomfordes hosten 2014 var till fots med som en noterad
forflyttning tillsammans med andra fardsitt. Antalet forflyttningar uppgér darmed till 0,42 for-
flyttningar per person jamfort med 0,32 resor per person. Till fots ingick som en forflyttning till-
sammans med andra fardsitt nagot oftare for kvinnor dn for min. Skillnaden mellan antalet for-
flyttningar och resor per person uppgick till 0,11 for kvinnor respektive till 0,08 for mén. En resa
till fots varade pa vardagar i genomsnitt 22 minuter.
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Andel resor till fots pa vardagar efter arende och omradets karaktar for malpunkten
Procent
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Innerstaden Halvcentrala Yttre staden  Fororter  Serviceorter Ovriga Totalt
staden kommmunen

Vid sidan om promenader tillbaka till den egna bostaden dr promenader till butiker och restau-
ranger den mest forekommande anledningen att ga till fots. Dérefter foljer att man gar till fritids-
aktiviteter, till arbetet eller av annan anledning. Att ga till butiker och restauranger dr klart mest
vanligt i Innerstaden, samt i viss man i yttre staden och i fororterna. Att ga till arbetet fore-
kommer framst om malpunkten dr i Innerstaden eller i den halvcentrala staden. Fritidsaktiviteter
genererar promenader 1 Innerstaden, yttre staden och 1 6vriga kommunen. Att promenera for att
lamna eller hdmta ett barn i barnomsorgen har sina hogsta andelar i 6vriga kommunen, service-
orter och fororter. Observera dock att procentsiffrorna inom respektive omrade baseras pa olika
antal promenader. 32 procent av alla promenader har sin malpunkt i Innerstaden, ndrmast foljt av
yttre staden pa 29 procent och halvcentrala staden pa 24 procent.
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Resor och forflyttningar under helgen till fots

Det gjordes 0,28 resor per person under helgen till fots, vilket var 0,04 resor firre per person in
pa vardagar. Nar det giller antalet forflyttningar var skillnaden mellan vardag och helg nagot
storre och uppgick till 0,09 forflyttningar per person.

Antal resor per person med till fots som huvudfardsatt respektive férflyttningar till fots
under helgen
Resor/

person
0,50

0,45

0,40

0,35

0,30

0,25 A

0,20 A

0,15 2 ——
0,23 0,26

0,10

0,05 —

0,00
Totalt Kvinnor Man ‘ Totalt Kvinnor Man ‘

Resor Forflyttningar ‘

Aven under helgen gor kvinnor fler resor respektive forflyttningar till fots #n vad méin gor. Det
totala antalet promenader uppgar under helgen till 34 700 och antalet forflyttningar till 41 400.
56 procent av de resor under helgen dir minst tva forflyttningar noterades vid samma resa var till
fots med som en av dessa forflyttningar. For 5,5 procent av samtliga resor under helgen
noterades minst tva forflyttningar. Vid 3,1 procent av alla resor som genomfordes under helgen
var till fots med som en delforflyttning tillsammans med ett annat fardsétt. 16 procent av alla
resor under helgen hade till fots som huvudfirdsitt. 18 procent av alla forflyttningar var till fots.

24 procent av promenaderna under helgen var med anledning av besok i butiker eller pa restau-
ranger och 14 procent var kopplade till fritidsaktiviteter. 36 procent av promenaderna var tillbaka
till den egna bostaden. 32 procent av promenaderna hade sin malpunkt i den halvcentrala staden,
28 procent i den yttre staden och 24 procent i Innerstaden. 40 procent av promenaderna i
Innerstaden under helgen hade som drende besok i butiker eller i restauranger. Den genomsnitt-
liga tiden for en promenad under helgen uppgick till 29 minuter, vilket var 7 minuter lédngre tid
an pa vardagarna.
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Jamforelse mellan vardag och helg nér pa dygnet som resor till fots paborjas

Antal resor
6000
e \/ardag
= Helg
5000

VAN
/\|/
[V

— N~

o 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23
Timme

For promenader finns det tva tydliga toppar pa vardagar kring klockan 8 och klockan 12. Pa
eftermiddagen finns det en mera utdragen topp mellan klockan 15 och 17. Under helgen ir det
framforallt mellan klockan 10 och 12 som manga promenader pabdorjas, en ny topp kan skonjas
kring klockan 14 och senare pa kvillen visas en mindre 6kning kring klockan 18 och 19. Det dr
dock bara mellan 10 och 11, kring klockan 14 och efter klockan 21 som antalet promenader &r
fler under helgen #n pa vardagar.

Information om firdsittet till fots finns ocksa i diagrammen pa sidorna 7, 17, 24 och 28.
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Bortfallsanalys

Endast 50 procent av de tillfragade i Resvaneundersokningen 2014 besvarade enkiten. Det finns
med andra ord ett stort behov av att undersoka i vilken utstrackning som den bristande benédgen-
heten att svara pa enkiten kan tdnkas ha paverkat resultatet. Hér analyseras variablerna alder,
kon, veckodag och bostadens geografiska lige. Genom att utfora ett Chi-tvatest kan det analyse-
ras om signifikans foreligger for variablerna. I detta fall om den tillfragade svarat eller inte for
respektive av de fyra variabler som niamns ovan. Nar det géller alder finns det en signifikant
skillnad mellan fordelningen av antalet inskickade svar och den forvintade fordelningen pa olika
ildersklasser av antalet svar. Aven nir det giller kon finns det en signifikant skillnad. Nir det
giller veckodag eller stadsdel/tdtort finns det ingen signifikant skillnad mellan dem som har sva-
rat respektive inte har svarat.

Huruvida de som inte svarat pa enkiten har ett annat resmonster dn de som har svarat ger denna
enkla analys dock inget besked om.

Alder och kon

Nir det giller alder och kon #r det generellt sa att en hogre andel kvinnor an mén besvarat en-
kédten och framforallt har personer 45 ar och dldre svarat pa enkiten i betydligt storre utstrack-
ning dn de som dr yngre &@n 45 ar. Speciellt for aldersgrupperna yngre @n 35 ar redovisas det laga
svarsandelar medan svarsandelarna #r jimforelsevis hoga for aldersgrupperna 55 ar eller éldre.

Andel svarande pa resvaneundersékningen 2014 efter kon och alder

Procent
100

80

60

O Ej svarat

40

@ Svarat

20

Av de tillfragade i studentaldern 18-24 ar har endast 28 procent besvarat enkiten. I alders-
gruppen 75-84 ar uppgar diaremot svarsandelen till 79 procent. 54 procent av de tillfragade
kvinnorna har besvarat enkdten medan endast 46 procent av médnnen har gjort detsamma. Det
innebdr att dven om 51 procent av de tillfragade dr mén uppgar minnens andel av samtliga sva-
rande inte till mer 4n 47 procent. Pa liknande sitt kan det noteras att 54 procent av de tillfragade
ar yngre dn 45 ar medan endast 38 procent av de svarande dr mellan 13 och 44 ar.
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Procentuell aldersférdelning for tillifragade och svarande vid resvaneundersékningen 2014

Procent
20

18 [

_I M Tillfrdgade

O Svarande

16

14

B Har rest

12 O Noterade
resor
10

O B T T T T T T T —

13-17ar 18-24ar 25-34ar 35-44ar 45-543r 55-64ar 65-74ar  75-84ar

For att forsoka fa ytterligare kunskap om hur beteendet varierar mellan olika aldersgrupper kan
det vara intressant, att inte endast studera om man svarat eller inte, utan ocksa om man har rest
och i nésta steg hur manga resor som man har genererat. Ovanstaende diagram ir ett forsok att
oversiktligt forsoka jaimfora dessa perspektiv. Det som visas dr hur stor andel som tillhor respek-
tive aldersgrupp av samtliga personer ur de niamnda perspektiven. Det blir da mycket tydligt hur
underrepresenterade grupperna 18-24 ar och 25-34 ar ér bland de svarande. Nistan 18 procent av
de tillfragade dr 25-34 ar medan endast 12 procent av de svarande tillhor denna aldersgrupp.
Omvint utgor aldersgruppen 65-74 ar nistan 18 procent av de svarande samtidigt som alders-
gruppen utgjorde knappt 12 procent av de tillfragade. De grona staplarna dr hogre @n de bla for
alla aldersgrupper 45 ar eller dldre, vilket innebér att de aldersgrupperna dr dverrepresenterade
bland de svarande i forhallande till det slumpmissiga urvalet som gjordes bland kommunens
samtliga invanare i aldern 13-84 ar. Till viss del kompenseras denna obalans mellan alders-
grupperna av att det framforallt dr i aldersgrupperna med hog svarsandel 65-74 ar och 75-84 ar
som en hog andel av de svarande uppgivit att de inte gjorde nagon resa pa sin undersokningsdag.
I diagrammet kan det utldsas av att den morkroda stapeln ér ldgre for dessa bada aldersgrupper
an den grona stapeln. Det dr ocksa sa att de svarande som uppger att de rest har gjort firre resor
per person i de tre dldsta aldersklasserna, vilket ocksa giller for aldersgruppen 18-24 ar, &@n i de
andra aldersgrupperna. Speciellt #r det personer i aldern 35-44 ar som noterat ett hogt antal resor
per person, vilket visas av att den gra stapeln &r betydligt hogre dn den morkroda for dem i al-
dern 35-44 ar. Det innebdr att drygt 18 procent av dem som uppgivit att de gjort minst en resa pa
sin undersokningsdag dr i aldern 55-64 ar medan knappt 17 procent av dem i aldern 35-44 ar
uppgivit detsamma. Trots det dr nédstan 19 procent av samtliga resor som det kommit in informa-
tion om i samband med resvaneundersokningen gjorda av personer i aldern 35-44 ar.

Kunskap om ovanstaende skillnader i beteende kan utnyttjas for att standardvéga svaren utifran
alder. Pa nista sida visas tva diagram. Det Oversta visar hur manga promille som respektive
fardmedel har per aldersklass av samtliga resor pa vardagar. Det dr en variant av det diagram
som tidigare har redovisats pa sidan 17.
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I det nedre diagrammet har en standardvégning dgt rum. Givet de svar som kommit in for respek-
tive aldersgrupp har fordelningen mellan fardsitten viktats om sa att diagrammet visar hur den
totala fordelningen utifran alder och fardsitt hade sett ut om aldersfordelningen bland de sva-
rande hade stimt 6verens med aldersfordelningen bland de tillfragade.

Foérdelning av resor pa vardagar efter fardsatt och alder 2014 (ej standardvagt)

Promille
220
200
180
Ml Bil som forare
160 0O Bil som passagerare
140 O Taxi eller fardtjanst
eee @ Buss (med byte)
120
@ Buss (utan byte)
51
100 O Pendeltag
O Fjarrtag
% 10
19 B Moped
60 - . M Cykel
40 - m —_— ATill fots
31
20 T
0 A 2 Ly T T T
13-17 ar 18-24 ar 25-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65-74 ar 75-84 ar

Standardvéagd fordelning av resor pa vardagar efter fardsatt och alder 2014

Promille
220
200
180
M Bil som forare
160 0O Bil som passagerare
140 115 O Taxi eller fardtjanst
@ Buss (med byte)
120
32 97 @ Buss (utan byte)
100 O Pendeltag
s | 72
O Fjarrtag
80 11
= B Moped
60 - 14 10 o | a1 W Cykel
20 - 52 — @ Till fots
32 23 g
20 -+
7
16 12 16 12
0 - T T T T T T
13-17ar 18-24 ar 25-34 ar 35-44 ar 45-54 ar 55-64 ar 65-74 ar 75-84 ar

Anledningen till att enheten &r satt till promille i stillet for procent i ovanstaende diagram &r att
det av utrymmesskil fungerar bittre att redovisa siffrorna inne i stapeln utan decimalkomma.
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Resultatet av standardvigningen blir en 6kad andel resor for dem som tillhor aldersgrupperna
yngre 4n 45 ar. I bada diagrammen dr den summerade andelen resor hogst for aldersgruppen 35-
44 ar. Oviagt gjordes 18,6 procent av alla resor av personer i aldern 35-44 ar, ndrmast fore
aldersgruppen 45-54 ar med 18,2 procent av alla resor och aldersgruppen 55-64 ar med 17,9 pro-
cent av alla resor avseende alla aldersgrupper. Enligt det standardvigda resultatet blir det tyd-
ligare att det 4r de i aldern 35-44 ar som gor flest resor. I detta fall utgor dess andel 20,0 procent
av alla resor, och ndarmast dérefter foljer nu aldersgruppen 25-34 ar med 19,2 procent av alla
resor och forst dérefter dem i aldern 45-54 ar med 16,2 procent av alla resor avseende alla
aldersgrupper.

Det gar ocksa jamfora den totala andelen resor for respektive firdsitt pa bade vardagar och helg-
dagar med hjilp av denna metod. I nedanstaende diagram visas effekten av standardvigningen.
Procentsiffrorna som redovisas nedan dr berdknade inom respektive stapel.

Ovégd respektive standardvagd férdelning av resor vardag eller helg efter fardsatt 2014
Procent
100 T

90 -

80 -
Ml Bil som férare

70 A O Bil som passagerare

O Taxi 5 e
60 - Taxi eller fardtjanst

@ Buss (med byte)
50 A

@ Buss (utan byte)

40 - | DOPendeltag
O Fjarrtag
30 1 B Moped

Ml Cykel
ETill fots

20 A

10 A

Ovagt Standardvagt Ovagt Standardvagt

Vardag ‘ Helg

Det som hinder &r att andelen bilresor minskar en del, samt att andelen resor med cykel och
kollektivtrafik 6kar nagot om de inkomna svaren standardvigs utifran alder. Detta giller bade for
vardagar och for dagar under helgen. Om endast resorna med bil, cykel eller kollektivtrafik in-
kluderas i procentberikningarna erhalls foljande procentandelar efter standardvigningen. Bil-
resor 61 procent, cykelresor 27 procent och resor med kollektivtrafiken 12 procent, vilket kan
jamforas med procentandelarna som tidigare redovisats pa sidan 9 med 64, 24 och 11 procent.

Pa sidan 26 redovisades motsvarande siffror for helgen med 76, 15 och 9 procent. Efter
standardvigning uppgar de i stillet till 74 procent for bilresor, 16 procent for cykel och 10 pro-
cent for resor med kollektivtrafiken. De standardvéigda procentsiffrorna for de tre senaste under-
sokningarna 1999, 2008 och 2014 redovisas i ett diagram pa nista sida.

Omriknat till antal resor med bil, cykel/moped eller kollektivtrafik pa vardagar far standard-
véagningen utifran alder till effekt att antalet resor 6kar fran 286 600 resor till 298 100 resor per
vardagsdygn. Pa helgen blir effekten att antalet resor med de nidmnda firdmedlen okar fran
179 500 till 190 400 per helgdygn.
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Standardvagd fordelning av resor vardag eller helg efter fardsatt 1999, 2008 och 2014

Procent

100
90
80 22 19 16
27
70 32 28
60
50 @ Kollektivt
O Cykel/moped
40 ykel/mop
71 ok m Bl
30 61
20
10
0
1999 | 2008 | 2014 | 1999 2008 ‘ 2014
Vardagar | Helg ‘

Skillnaderna mellan de olika undersokningarna blir mindre efter det att svaren har standardvigts
utifran dlder &n om ingen standardvédgning sker. En snarlik trend kan dock anas i bada fallen med
att bilen som firdsatt utgor en allt storre andel av de resor som gors i Linkopings kommun. An-
delen for cykel minskar 6ver tid, nagot som géller for bade vardagar och under helgen. Trender-
na dr dock inte tillrackligt starka for att det ska kunna uteslutas att det dr slumpen som ligger
bakom resultatet. Samtliga fordndringar pa vardagar mellan 2008 och 2014 ligger inom den
statistiska felmarginalen. Jamfort med 1999 visas det dock en signifikant minskning av den andel
som cyklar och en signifikant 6kning for den andel som aker bil. Den enda signifikanta skillna-
den som visas under helgen dr en minskning av andelen cyklister mellan 1999 och 2014.

Observera att standardvigningen endast rdknar om svaren utifran forutsittningen att de svar som
har kommit in for de olika aldersgrupperna ar representativa for samtliga tillfragade i respektive
aldersgrupp. Viktningen baseras pa att de svar som kommit in uppfyller detta kriterium. Om de
som inte svarat pa enkiten har ett annat resmonster dn de som har svarat pa enkéten i respektive
aldersgrupp kan resultatet for undersokningen inte korrigeras med en standardvigning pa det stt
som har gjorts i detta avsnitt. Det géller exempelvis om de ungdomar som inte har svarat pa en-
kiten till exempel skulle cykla eller aka kollektivt i visentligt storre utstrickning dn de ung-
domar som har svarat pa enkdten.
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Geografiskt lage

Det varierar mycket mellan olika delar av kommunen hur hég andel som har svarat pa resvane-
undersokningen. Nedan visas de omraden déar hogst respektive ldgst andel av de tillfragade sva-
rade pa enkiten om resvanor 2014. Omraden med minst 40 tillfragade har granskats.

Andel svarande pa resvaneundersékningen 2014 efter stadsdel/tatort/landsbygd

Procent
100

80 -

54 55 57 58| 61

63| 5o OEjsvarat

60

M Svarat

0 -
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Boende pa Nykils landsbygd, ndrmast fore Hackefors och Vidingsjo utgjorde de omraden dar
hogst andel svarade pa enkiten. Ligst andel svarande var det i Ryd, Skdggetorp och Tannefors.
Totalt svarade 57 procent av de bosatta i titorter eller pa landsbygden pa enkiten, motsvarande
andel for de boende 1 staden uppgick till 47 procent.

Veckodag

Andel svarande pa resvaneundersékningen 2014 efter veckodag

Procent
100

80 1 . 1 a1 . H1 1 —

so| (49| |50 [*3| |a9| 52| |54 |50 49] |53

O Ej svarat

oo — 1 H H 1 1 [— —

@ Svarat

40

20 A
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Hogst andel svarande var det pa torsdagar med 55 procent. Narmast darefter foljer tisdagar
och fredagar med 51 procent. Ligst andel svarande var det for sondagar med 46 procent.
Sammantaget uppgick andelen svarande pa enkiten till 51 procent for vardagar och till
47 procent for helgen.

Slutsats

De yngre har svarat i vésentligt ldgre omfattning @n de dldre, och det i sadan utstrickning att det
kan tdnkas paverka det totala resultatet av undersokningen. Om man antar att de som inte har
svarat har samma resmonster som de svarande i respektive aldersklass, kan antalet resor for de
olika fardsitten justeras nagot.

Resorna med kollektivtrafik 6kar da fran 0,26 till 0,30 per person och vardagsdygn och resorna
med cykel okar fran 0,56 till 0,65. Resorna med bil minskar diaremot fran 1,48 till 1,45 per per-
son. Totalt 6kar antalet resor med bil, cykel och kollektivtrafik pa vardagar fran 2,31 till 2,40 per
person. Det totala antalet resor med de ndmnda fardsétten okar fran 286 600 till 298 100 per var-
dagsdygn.

Resorna under helgen okar ocksa nagot om de inkomna svaren viktas om utifran den skeva
aldersfordelningen. Det totala antalet resor 6kar fran 179 500 till 190 400. Resorna med bil 6kar
fran 1,11 till 1,14 per person och helgdygn. Resorna med cykel okar fran 0,21 till 0,25 medan
resorna med kollektivtrafik 6kar fran 0,13 till 0,15 per person. Det genomsnittliga antalet resor
per helgdygn fordndras fran 1,45 till 1,54 resor per person om hénsyn tas till den varierande be-
ndgenheten i olika aldersklasser att besvara enkéten.

Jamforelse mellan ovagt och standardvagt antal resor per person med cykel/moped, bil
eller kollektivtrafik pa vardagar och under helgen 2014

Resor/person
2,5

@ Kollektivt
O Cykel/moped
@ Bil

Vardagar
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Bilagor

Foljebrev till utskick i september 2014
Skiss med exempel pa forflyttningar

Frageformular for Resvaneundersdokningen 2014
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15 september 2014

Hur ser dina resvanor ut?

Som boende i Linképings kommun ar du utvald att delta i en undersékning
om resvanor. Undersokningen riktar sig till kommuninvanare mellan 13 och
84 ar och ger underlag for att férbattra resméjligheterna och trafikmiljén i
Linképings kommun. Dina svar &r ett viktigt bidrag i detta arbete.

Undersdkningen omfattar endast en resdag och du hittar din utvalda dag
hogst upp pa bifogad enkat. Nar du besvarat enkaten skickas den sedan i
bifogat portofria svarskuvert inom en vecka. For att du lattare ska kunna fylla
i enkaten finns det nagra exempel pa baksidan hur forflyttningarna (resorna)
kan se ut under en dag.

Givetvis behandlas alla uppgifter konfidentiellt. Vill du veta mer om
undersékningen sa kontakta Jimmy Lindahl 013-20 61 76, Elinor Josefsson
013-20 67 05 eller Eleonor Mérk 013-20 62 56.

‘Ett stort tack pa forhand fér din medverkan!
=

-

/

P

I~

'

Muharrem Demirok
kommunalrdd med ansvar fér samhéllsbyggnadsfragor

Linképings konmun Li nkaping
linkoping.se Diér idéer blir verklighet




Vilka forflyttningar gor du under din angivna resdag?

C?-\Jobb £
1 2 Lunch

Exempel 1

1:a forflyttningen:
2:a forflyttningen:
3:e forflyttningen:
4:e forflyttningen:
5:e forflyttningen:

&)

Andamal - till arbetet.
Andamaél — besok i restaurang.
Andamal —till arbetet.
Andamal — besdk i butik.
Andamal

skoln %
2

— ater till egen bostad.

Fardsatt — cykel och buss
Fardsatt — till fots (minst 5 min)
Fardsatt — till fots (minst 5 min)
Fardsatt — buss och cykel
Fardsatt — cykel

\Jobb

Exempel 2
1:a forflyttningen:  Andamal — lamna/hamta barn
i barnomsorg. Fardsatt — till fots (minst 5 min)
2:a forflyttningen:  Andamal —till arbetet. Fardsatt — buss
3:e forflyttningen:  Andamal - lamna/hdmta barn
i barnomsorg. Fardsatt — buss
4:e forflyttningen:  Andamal — ater till egen bostad. Fardsatt - till fots (minst 5 min)
5.e forflyttningen:  Andamal — besék i butik. Fardsatt — bil som férare
6:e forflyttningen:  Andamal — ater till egen bostad. Fardsatt — bil som forare



Y= X Linkopings

2 kommun
Reseundersokning 2014

Lépnummer:

Hur reste du

Notera dina forflyttningar fér ovanstdende undersdkningsdag!

Vi hoppas att du vill besvara frageformularet och skicka in
ditt svar i det bifogade portofria svarskuvertet inom en vecka.

Det tar dig inte mer an 5 minuter att kryssa i dina resor.
Nar du besvarar fragorna ber vi dig tdnka pa féljande:

e Din resdag framgar av texten dverst pa frageformularet. Det ar viktigt att du
beskriver just den dag som star pa formularet och inte nagon annan, &ven om
du inte gér dina "vanliga” forflyttningar denna dag.

e Ange alla foérflyttningar (resor) du gér pa undersdkningsdagen. Alla férflytt-
ningar ar lika viktiga — till fots, med cykel, med buss eller tdg, med bil eller med
annat nagot annat fardsatt. Och glém inte aterresan!

e Varje gang du byter malpunkt, drende eller syfte ar det en ny forflyttning.
Om du till exempel lamnar ett barn till barnomsorg pa vag till ditt arbete ar det
tva olika forflyttningar.

e Var noga med vilken person i hushallet som enkéaten ar stalld till. Vart slump-
massiga urval innehaller personer ner till 13 ars alder. Féraldrar far garna hjalpa sina
ungdomar att svara, bara man anger resorna for ratt person.

Vi tackar pa forhand for din medverkan!

1. Disponerar ditt hushall bil ?
Nej [ Ja, en bil (] Ja, tva eller flera bilar [] Avtal med bilpool []

2. Har du gjort nagon forflyttning (resa) under den ovan angivna dagen?
Nej [ Enkéten &r avslutad. Ja [0 Fortsatt med fraga 3 !

3. Startpunkt for dagens forsta forflyttning:
| Egen bostad Annan startpunkit:

Fortsatt pAd ndsta sida ! s
Kommundel eller kommun

For kommunens egna noteringar




FORSTA FORFLYTTNINGEN

Hur dags startade du ?

Vilket var &ndamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Ldmna/hamta barn i barnomsorg
Lamna/hamta nagon (ej i barnomsorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, bank, restaurang mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat: ndmligen..............coooiienn.

OO0O0O0O0O000O0000

Ater till din egen bostad

Var ligger platsen du besékte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande du ?
MARKERA ALLA ANVANDA FARDSATT !

Till fots (minst fem minuters promenad)
Cykel

Moped

Bil som férare

Bil som passagerare

Buss (utan byte)

Buss (med byte)

Pendeltag

Fjarrtag

OO0O0O0000000O

Taxi eller fardtjanst

Hur dags kom du fram ?

Gjorde du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte aterresan !)

Ja [] Fortsatt med 2:a férflyttningen

Nej [] Enkéten &r avslutad.

ANDRA FORFLYTTNINGEN

Hur dags startade du ?

Vilket var &ndamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Ldmna/hamta barn i barnomsorg
Lamna/hamta nagon (ej i barnomsorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, bank, restaurang mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat: namligen.............c.cooeeen.

ODoooooooood

Ater till Din egen bostad

Var ligger platsen du besékte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande du ?
MARKERA ALLA ANVANDA FARDSATT !

Till fots (minst fem minuters promenad)
Cykel

Moped

Bil som forare

Bil som passagerare

Buss (utan byte)

Buss (med byte)

Pendeltag

Fjarrtag

OOO0O0OO0O0O0O0Ooan

Taxi eller fardtjanst

Hur dags kom du fram ?

Gjorde du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte aterresan !)

Ja [0 Fortsatt med 3:e forflyttningen

Nej [J Enkaten ar avslutad.

Fér kommunens egna noteringar

Fér kommunens egna noteringar




TREDJE FORFLYTTNINGEN

Hur dags startade du ?

Vilket var &ndamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Ldmna/hamta barn i barnomsorg
Lamna/hamta nagon (ej i barnomsorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, bank, restaurang mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat: ndmligen..............coooiienn.

OO0O0O0O0O000O0000

Ater till din egen bostad

Var ligger platsen du besékte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande du ?
MARKERA ALLA ANVANDA FARDSATT !

Till fots (minst fem minuters promenad)
Cykel

Moped

Bil som férare

Bil som passagerare

Buss (utan byte)

Buss (med byte)

Pendeltag

Fjarrtag

OO0O0O0000000O

Taxi eller fardtjanst

Hur dags kom du fram ?

Gjorde du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte aterresan !)

Ja [] Fortsatt med 4:e férflyttningen

Nej [] Enkéten &r avslutad.

FJARDE FORFLYTTNINGEN

Hur dags startade du ?

Vilket var &ndamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Ldmna/hamta barn i barnomsorg
Lamna/hamta nagon (ej i barnomsorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, bank, restaurang mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat: namligen.............c.cooeeen.

ODoooooooood

Ater till Din egen bostad

Var ligger platsen du besékte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande du ?
MARKERA ALLA ANVANDA FARDSATT !

Till fots (minst fem minuters promenad)
Cykel

Moped

Bil som forare

Bil som passagerare

Buss (utan byte)

Buss (med byte)

Pendeltag

Fjarrtag

OOO0O0OO0O0O0O0Ooan

Taxi eller fardtjanst

Hur dags kom du fram ?

Gjorde du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte aterresan !)

Ja [0 Fortsatt med 5:e forflyttningen

Nej [J Enkaten ar avslutad.

Fér kommunens egna noteringar

Fér kommunens egna noteringar




FEMTE FORFLYTTNINGEN

Hur dags startade du ?

Vilket var &ndamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Ldmna/hamta barn i barnomsorg
Lamna/hamta nagon (ej i barnomsorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, bank, restaurang mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat: ndmligen..............coooiienn.

OO0O0O0O0O000O0000

Ater till din egen bostad

Var ligger platsen du besékte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande du ?
MARKERA ALLA ANVANDA FARDSATT !

Till fots (minst fem minuters promenad)
Cykel

Moped

Bil som férare

Bil som passagerare

Buss (utan byte)

Buss (med byte)

Pendeltag

Fjarrtag

OO0O0O0000000O

Taxi eller fardtjanst

Hur dags kom du fram ?

Gjorde du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte aterresan !)

Ja [] Fortsatt med 6:e forflyttningen

Nej [] Enkéten &r avslutad.

SJATTE FORFLYTTNINGEN

Hur dags startade du ?

Vilket var &ndamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Ldmna/hamta barn i barnomsorg
Lamna/hamta nagon (ej i barnomsorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, bank, restaurang mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat: namligen.............c.cooeeen.

ODoooooooood

Ater till Din egen bostad

Var ligger platsen du besékte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande du ?
MARKERA ALLA ANVANDA FARDSATT !

Till fots (minst fem minuters promenad)
Cykel

Moped

Bil som forare

Bil som passagerare

Buss (utan byte)

Buss (med byte)

Pendeltag

Fjarrtag

OOO0O0OO0O0O0O0Ooan

Taxi eller fardtjanst

Hur dags kom du fram ?

Gjorde du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte aterresan !)

Ja [0 Fortsatt med 7:e forflyttningen

Nej [J Enkaten ar avslutad.

Fér kommunens egna noteringar

Fér kommunens egna noteringar




SJUNDE FORFLYTTNINGEN

Hur dags startade du ?

Vilket var &ndamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Ldmna/hamta barn i barnomsorg
Lamna/hamta nagon (ej i barnomsorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, bank, restaurang mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat: ndmligen..............coooiienn.

OO0O0O0O0O000O0000

Ater till din egen bostad

Var ligger platsen du besékte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande du ?
MARKERA ALLA ANVANDA FARDSATT !

Till fots (minst fem minuters promenad)
Cykel

Moped

Bil som férare

Bil som passagerare

Buss (utan byte)

Buss (med byte)

Pendeltag

Fjarrtag

OO0O0O0000000O

Taxi eller fardtjanst

Hur dags kom du fram ?
Gjorde du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte aterresan !)

Ja [] Fortsatt med 8:e forflyttningen

Nej [0 Enkaten ar avslutad.

ATTONDE FORFLYTTNINGEN

Hur dags startade du ?

Vilket var &ndamalet med forflyttningen ?
OBS BARA ETT KRYSS !

Ldmna/hamta barn i barnomsorg
Lamna/hamta nagon (ej i barnomsorg)
Till arbetet

Till utbildning

Uppdrag i arbetet

Besok i butik, bank, restaurang mm
Besok i sjukvard, tandvard

Egen fritidsaktivitet

Besok i annans bostad

Annat: namligen.............c.cooeeen.

ODoooooooood

Ater till Din egen bostad

Var ligger platsen du besékte ?

Kommundel eller kommun

Vilket fardsatt anvande du ?
MARKERA ALLA ANVANDA FARDSATT !

Till fots (minst fem minuters promenad)
Cykel

Moped

Bil som forare

Bil som passagerare

Buss (utan byte)

Buss (med byte)

Pendeltag

Fjarrtag

OOO0O0OO0O0O0O0Ooan

Taxi eller fardtjanst

Hur dags kom du fram ?

Gjorde du fler forflyttningar under dagen ?
(Glém inte aterresan !)

Ja [CJ Notera 9:e och ytterligare férflyttningar
pa separat papper!

Nej [J Enkaten &r avslutad.

Fér kommunens egna noteringar

Fér kommunens egna noteringar
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