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1. Sammanfattning

Link6pings kommun har tagit fram hastighetsplanen for
Linkdpings stad och tétorterna i kommunen. Arbetet har
genomforts enligt metoden i handboken Rétt fart i sta-
den - Hastighetsnivéer i en attraktiv stad. Metoden inne-
bir att kommunen analyserar gatundtet och genomfor
atgdrder som verkar for en positiv utveckling av staden.

Arbetsmetoden baseras pé vilka ansprak som finns fran
olika trafikanter sasom bilister, buss, cyklister och ga-
ende och hur det paverkar gaturummet. Gaturummen
bedoms ocksé efter gatans “véggar och golv”, det vill
séga hur gatan och dess sidoomréden ser ut, hur miljon
anvénds och vilka verksamheter som finns ldngs gatan.
Det ar i forsta hand huvudvégnaétet (cirka 83 kilometer)
som analyseras medan lokalgatorna i de flesta fall be-
doms omradesvis.

De kvaliteterna som “Rétt fart i staden” tar hdnsyn till
och védger samman &r: stadens karaktir, tillgédnglighet,
trygghet, trafiksékerhet samt miljé och hilsa. Nya has-
tigheter provas pa gator och i omraden och den hastighet
som ger bast utfall i modellen valjs.

Efter analysen har samrad med allménhet och organisa-
tioner genomforts. Ny information och synpunkter har

gjort att forslagen reviderats.

Generellt sett foreslas lagre hastigheter pa gatuavsnitt
dér bebyggelsen ar tdt och behovet att korsa gatan ar
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stort (cirka 50% av det analyserade natet). Hogre hastig-
heter foreslas pé avsnitt dér det &r god separering mel-
lan fordonstrafik och gaende/cyklande (cirka 18% av
det analyserade nétet). For 32% av det analyserade nétet
foreslas ofordndrad hastighet. I 6vrigt innebér planen 30
km/tim pé de flesta lokalgator i bostadsomraden och 40
km/tim 1 industri-/verksamhetsomraden.

Utvérderingar visar att medelhastigheten sjunker med
nagra km/tim vid en sénkning av grinsen med 10 km/
tim. Det kan verka som att det ar liten effekt som upp-
nas men i sjdlva verket har detta stor betydelse avseende
krockvald, skadefoljd och méjligheten att undvika en
olycka. Hittills gjorda uppfdljningar av olycksutveck-
lingen visar pd mycket god effekt och att den samhalls-
ekonomiska nyttan dr mycket stor.

Bedomningen ér att verklig hastighet kommer att sjunka
pa de gatuavsnitt i Link6ping som foreslas fa sankta has-
tighetsgrinser. Lagre hastigheter kommer att innebéra
farre olyckor och férre skadade. Kontorets bedémning
ar darfor att vi arbetar 1 rétt riktning och att genomfor-
andet av hastighetsplanen kommer att ge goda trafiksa-
kerhetseffekter. Restiderna berdknas 6ka mycket margi-
nellt i titorterna till foljd av hastighetsplanens forslag. I
titorterna handlar det uteslutande om korta stréackor dar
hogre hastigheter ger mycket sma tidsvinster. Den sam-
lade bedomningen &r att planen innebér forbéttringar av
flera kvalitéer i staden och tétorterna.

Omskyltningen till nya hastigheter hanteras som ett in-
vesteringsprojekt. Vid infarten till foreslagna 30-omré-
den bor portar tillskapas for att tydliggora att nu kom-
mer man som bilist in i ett omrade dér trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter &r prioriterad. P4 huvudgatunitet
bdr pd motsvarande sétt passager for oskyddade trafi-
kanter tydliggéras och hastighetssékras. Kostnaden for
omskyltning till nya hastigheter exklusive fysiska atgér-
der beréknas till cirka 5 miljoner kronor (titorten Linko-
ping och dvriga 26 titorter). Genomforandet kréver be-
slut om medelstilldelning i samhéllsbyggnadsnimnden
och kan delas in i etapper ddr omraden med hogst antal
trafikolyckor prioriteras forst.

Niér dndringar av hastighetsgrianserna genomforts bor ut-
vardering av effekterna goras. I samband med trafikflo-
desmitningar gors redan idag mitningar av hastigheter.
Genomforandet kommer att ske i etapper vilket gor det
mdjligt att utvirdera effekterna av forsta etappen innan
nista etapp genomfors. Effekter i form av fordndrat an-
tal olyckor &r svérare att analysera. Har krévs nagra ars
data for att kunna bedéma effekten av hastighetsforind-
ringarna.



2. Bakgrund

I juni 2010 antog Linkdpings kommunfullmiktige en
ny oversiktsplan for Staden och en Trafikstrategi. Den
overgripande malséttningen &r att skapa en attraktivare
och hallbarare stad. Trafikens hastighet har stark pa-
verkan pa dessa malsittningar. Den hastighetsfilosofi
som finns uttalad i dessa dokument innebér bland an-
nat ldgre hastigheter i de omraden diar ménga olyckor
intréffar och dér trafiken ger miljéstdrningar exempel-
vis centrala delar av staden. Inriktningen ar att skapa
en attraktivare stad ddr gaturummen blir viktigare vis-
telsemiljoer. Hastigheten for olika trafikslag péverkar
dess attraktivitet och ddrmed ocksa motivationen att
vilja det ena eller det andra fardmedlet. Arbetet med en
hastighetsplan for Linkdping dr ddrmed en viktig del i
arbetet bade for en attraktivare och for en hallbarare
stad.

Link6pings kommun antog 2009 i ett trafiksékerhetspro-
gram tydliga mal att minska antalet skadade och dédade
i trafiken. En grundlaggande faktor i detta arbete ir tra-
fikens hastighet. Ett av de viktiga insatsomradena i pro-
grammet ar “Ratt hastighetsgrans”.

Sedan den 2 maj 2008 &r det i Sverige mojligt att reglera
hastigheten i steg om 10 km/tim, fran 30 km/tim och upp
till 120 km/tim. For att undvika plottrighet &r dock malet
att hastigheterna 50 km/tim och 70 km/tim pa lang sikt
ska fasas ut. Anpassningen av hastighetsbegrinsning-
arna dr avsedd att ge okad trafiksdkerhet. Det ska dven

bidra till 6kad respekt och acceptans for hastighetsgran-
serna samt minskad miljopaverkan.

Kommunen har ratt att besluta om hastighetsgrianserna
inom téttbebyggt omradde. Kommunen har ocksa rtt att
besluta var grinsen for tittbebyggt omrade gar.

Genom att avvéga hastighetsnivdn vél kan den valda
och Landging

g’ w’:‘]Verket

ek i
}' L M\
% f V%, -

gransen medverka till att stadsrummen anvinds pa ett
sétt som stodjer stadens utveckling. Handboken Rétt fart
i staden - Hastighetsnivaer i en attraktiv stad (december
2008) har tagits fram som ett verktyg for att medverka
till att staden far det trafiksystem den behover for att
utvecklas i avsedd riktning. Handboken ar framtagen i
samarbete mellan Végverket och Sveriges Kommuner
och Landsting. I arbetet med hastighetsplanen har hand-
boken anvénts i analysen av Linkdpings kommuns alla

tatorter med storre gator eller vagar.

Efter analysen har ett omfattande samrad skett med all- el Ifl
ménheten och organisationer. Ny information och syn- ==- "'H’hrnu.ﬂ.;?’. L."Lﬁ Ny [ | TI70
punkter som framkommit har évervigts och revideringar n .,:: f“ s
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har gjorts. ﬂ p ‘
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3. Processen
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Ovanstaende figur redovisar i férenklad form de olika stegen i arbetsprocessen med hastighetsplanen.
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4. Inventering och nulagesbeskrivning

En sammanstéllning 6ver alla orter dér det finns beslut om
tattbebyggt omrade togs fram. Huvudgatorna och dess si-
doomraden inventerades och beskrevs. Varje gata delades
in i homogena gaturum. Detta kunde vara en enskild gata
men dven ett avsnitt av en gata om gatan hade olika ka-
raktirsdrag pa olika delar. Inventeringen gjordes genom
faltstudier och med stod av befintligt dataunderlag.

Uppgifterna frén inventeringen sammanstélldes pa kart-
material och fordes in i analysmetodens excelmall. Mal-
len &dr en del av metoden och innehéller bakgrundsfakta
som med hjélp av inlagda formler f6r avvagningar mellan
olika ansprak ger en kvalitetsbedomning av nuldget samt
foreslagna hastigheter. En analys gjordes av de homogena
gaturummen och effekterna av nuvarande hastighetsbe-
gransningar undersoktes. Analysen grundades pa de kva-
litetssamband som finns i handboken Rétt fart i staden”.

Analysmetoden kallad ”livsrumsmodellen” bygger pa
avvigningar mellan olika trafikantintressen och stads-
omsorg. Hénsyn tas till de karaktdrsdrag som finns och
vilken typ av sidoomraden gatan har.

Stadsrummen beddmdes efter gatans “viggar och golv”,
det vill sdga hur gatan och dess sidoomraden ser ut, hur
miljon anvénds och vilka verksamheter som finns och
kan utvecklas ldngs gatan.

Stadsbyggnadskvaliteterna som “Rétt fart i staden” tar

hénsyn till &r:

+ Stadens karaktir

+ Tillgénglighet (exv. buss och riddningsfordon)
» Trygghet

* Trafiksékerhet

* Milj6 och hélsa

Anspraken pé dessa kvaliteter indelas i tre nivéer:

* God kvalitet: Kvalitetsanspraket &r tillgodosett (gront).

* Mindre god kvalitet: Kvalitetsanspréaket &dr delvis till
godosett (gult).

» Lag kvalitet: Kvalitetsanspraket dr inte tillgodosett
(rott).

Trafiksékerhet dr den kvalité som har tydligast kopp-
ling till hastighet. Vid kollisioner &r hastigheten helt
avgorande for vilka skador som uppstar p4 ménniskor.
Beddmning i modellen bygger pa vilka krockvaldssitua-
tioner som kan uppstd pa de olika delarna av végnétet.
Situationen med lagst krockvaldshastighet blir dimen-
sionerande, i tur och ordning:

+ Kollision mellan gaende/cyklande och bil

* Sidokollision bil-bil

* Kollision bil-fast hinder

* Frontalkollision bil-bil

De ovan ndmnda situationerna ger forutsittningar for
vilken hastighet som ar lamplig. For situationer med
oskyddade trafikanter inblandade ar 30 km/tim lampligt.

Risk att dodas vid kollision
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For bilkorsningar dr 50 km/tim en lamplig hastighets-
niva. P4 gator dér det finns risk att kora pé ndgot fast
hinder vid sidan av vigen bor hastigheten inte dverstiga
60 km/tim. Pa striackor dér det finns risk for frontalkol-
lision bor hastigheten inte overstiga 70 km/tim. P4 sikt
kan férmodligen den nivan hoéjas till 80 km/tim till f6ljd
av forbéttrad utformning av fordonen.

Nya forskningsron pekar mot att risken att dodas vid oli-
ka hastigheter och i olika kollisionstyper minskar. Ské-
len till detta dr bland annat krockkuddar, baltesstrickare,
skonsammare bilfronter samt effektivare rdddning, vard
och rehabilitering. De grundldggande slutsatserna om
riskdkningar och ldmpliga hastigheter kvarstar dock.

Aven buller och luftféroreningar kan i vissa situatio-
ner bli en avgdrande faktor vid hastighetsséttningen.
Vid korning i titort ger lagre hastighet generellt sett en
minskad forbrukning av brinsle. Men framforallt ger ett
jamnt korsitt minskad bransleférbrukning och diarmed
mindre utsldpp av luftfororeningar. Aven bullernivierna
sjunker vid ldgre och jadmnare hastigheter.
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5. Analys och bearhetrin | HE—

5. Analys och bearbetning

Lankoptimeringen &r den forsta sammanvigningen av
kvalitetsanspraken. Sammanvégningen gjordes genom
att for varje avsnitt (strdcka, omrade eller plats) efter-
strdva den hastighetsniva som bist reducerar antalet och
graden av kvalitetsavvikelser. Déirefter genomfordes en
nétanpassning for att minska plottrigheten. Avsikten var
att skapa sammanhang och hitta bra lagen for eventuella

fordndringar av hastigheter. Slutligen utférdes en syste-
manpassning for att pa sikt efterstridva ett system med
jamna hastighetsgrianser 40 och 60 km/tim samt 30 km/
tim. For varje moment (l&nkanpassning, nétanpassning
samt systemanpassning) fordes aktuellt data in pé kar-
tor.

Iﬁ'r_l'llmn
‘Summa

1 A-gatan del 1
2 A-gata del 2
3 A-gatan del 3
4 A-gatan del 4
5 B-gatan
6 C-gatan, del 1
7 C-gatan, del 2
8 C-gatan, del 3
8 D-gatan

10 E-gatan

11 F-gatan

12 Omrade G

13 Omrade H

14 Plats K

Figur fran "Ratt fart i staden”.
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6. Avvikelser
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Vissa platser, strackor eller omraden uppvisade 1ag kva-
litet inom ett eller flera kvalitéer trots tester med olika
hastigheter. I ménga fall konstaterades att behov av
olika atgdrder finns innan alla kvalitéer kan uppfyllas. I
flera fall foreslar darfor hastighetsplanen att vi behéaller
de gamla hastighetsgranserna 50 respektive 70 km/tim i
avvaktan pd att atgirder kan genomforas. Langsiktigt ar
maélet att dessa hastigheter fasas ut.

Vi har vidare foreslagit att behalla 30 km/tim pé de flesta

delstrackor som redan idag har denna hastighet. For ett
antal gator har projektgruppen valt en annan hastighet
an modellen foreslér, detta baseras pa lokalkdnnedom,
tidigare detaljutredningar och erfarenhet av platserna.

Overgéangsstillen och passager har inventerats. For de
strackor dér foreslagen hastighet &r hogre dn 30 km/tim
omndmns de i modellen som avvikande punkter efter-
som de ofta kréver en hastighetssdkrande atgard.

Aven renodlade bilkorsningar har inventerats och ana-
lyserats. Dar hastighetsgriansen &r hogre dn 50 km/tim
riknas dven dessa som avvikande punkter med behov av
sdrskilda atgérder.

I hastighetsplanens samradshandling (mars 2011) finns

utforlig beskrivning av analysarbetets olika steg och av-
vikelser i olika skeden av processen.
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7. Ovriga grundprinciper for hastighetsgrinser

Ett antal grundprinciper for hastigheter har anvénts som

komplement till "Rétt fart i staden - metoden” vid fram-

tagandet av foreslagna hastigheter.

I kommunens o6versiktsplan for staden och trafik-
strategi har formulerats ett antal grundprinciper for
trafiksystemet som i sin tur paverkar vilken hastighet
som beddoms som ldmplig. P4 Y-ringen prioriteras
biltrafiken vilket innebér ett krav pa god framkom-
lighet och ddrmed en hogre hastighet dn pa Gvriga
gator i staden. I planerna har det 4ven formulerats ett
mal om att 40 km/tim 4r en 1dmplig hastighetsniva pa
huvudgator innanfor Y-ringen. Oversiktsplanen fo-
reslar dven 30 km/tim inom bostadsomréaden.

Generellt foreslas att industri-/verksamhetsomraden
bor regleras med hastigheten 40 km/tim.

Idag finns platser med tidsbegrinsade eller arstids-
bundna hastighetsbegransningar pa 30 km/tim. Har
foreslas fortsattningsvis inriktningen att hastighets-
gransen 30 km/tim anvdnds hela dygnet och aret
runt.

Det foreslas som princip att inte skylta ned hastighe-
ten vid cirkulationer. Utformningen talar tydligt om
for bilister vilken hastighet som &r lamplig det &r dér-
for inte nddvandigt med dndrad skyltad hastighet.
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Hastighetsplanen ska ses som en inriktning for hastighe-
ter under de ndrmaste aren. Utbyggnaden av staden och
olika atgdrder kommer att innebdra behov av revidering
av hastigheten pa enskilda gator. Ett sadant exempel &r
Ostra ldnken som kommer att skapa behov av férdndrade
hastigheter i Tannefors.




8. Forslag till hastigheter

Sammantaget har cirka 83 kilometer gata analyserats.
En sinkning av hastighetsgransen med 10 km/tim fore-
slés pa cirka 50% av dessa gator vilket motsvarar cirka
41 kilometer gata. Sankning med 20 km/tim foreslés
endast pd mindre dn 1% av analyserad gatuldngd. Hojd
hastigheter med 10 km/tim foreslas péa cirka 18 procent
av det analyserade nétet — vilket motsvarar cirka 15 ki-
lometer gata. For 32% (27 km) av det analyserade nétet
foreslas oforandrad hastighet. Langsiktigt dr malet att
50 km/tim och 70 km/tim ska fasas ut. I Gvrigt innebar
planen 30 km/tim pa de flesta lokalgator i bostadsomra-
den och 40 km/tim i industri/verksamhetsomraden. For
ett fatal gator i stadskdrnan och i Gamla Linkoping har
hastighetsnivan gangfartsomrade foreslagits. For stads-
kérnan pagér arbetet med en trafikplan som mer i detalj
kommer att analysera och forsla hastigheter.

De omraden som redovisas som grona (30-omraden) i
kartorna innehaller i ménga fall kvartersmark eller vag-
samfilligheter. Samr&d med dessa vighéallare kravs fort-
sdttningsvis. Dessa omraden har inte analyserats i detalj
och kan mycket vil dven innehalla delar ddr gangfart ar
en lampligare hastighet &n 30 km/h.

Foreslagna hastigheter redovisas pa kartorna pa kom-
mande sidor. Dér redovisas dven kartor med nuvarande
hastighetsgrianser. Redovisade avsnitt ska tolkas sche-
matiskt — den exakta placeringen av vigmaérken avgors
forst ndr lokala trafikforeskrifter beslutas.

HASTIGHETSPLAN FOR LINKOPING
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kartor.

OBS! Hastighet pa alla sma lokalgator visas ej pa ovanstaende
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OBS! Hastighet pa alla sma lokalgator visas ej pa ovanstaende
kartor.
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OBS! Hastighet pa alla sma lokalgator visas ej pa ovanstaende
kartor.
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OBS! Hastighet pa alla sma lokalgator visas ej pa ovanstaende
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X Strickor
@am» Gangfart
@ 30 km/tim
> 40 km/tim

@ 50 km/tim

&> 60 km/tim

@m» 70 km/tim

e 30 km/tim

RINGSTORP RINGSTORP

Omraden
[ Gangfart
[ 30 kmitim

40 km/tim

OBS! Hastighet pa alla sma lokalgator visas ej pa ovanstaende
kartor.
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HASTIGHETSPLAN

NUVARANDE (februari 2012)

RYSTAD

RYSTAD

[ [
SJOGESTAD SJOGESTAD
till-Linkopin il Linkopin
< <
x2S 3 x2S 3
@03 w0
SKEDA UDDE SKEDA UDDE
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S
$
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D
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OBS! Hastighet pa alla sma lokalgator visas ej pa ovanstaende
kartor.

Teckenforklaring
Strackor

@am» Gangfart
@ 30 km/tim
> 40 km/tim
&> 50 km/tim
@ 60 km/tim
@ 70 km/tim

e 30 km/tim

Omraden
[ Gangfart
[ 30 kmitim

40 km/tim



HASTIGHETSPLAN

NUVARANDE (februari 2012)

SLAKA

STUREFORS

1ill Linkdping

STUREFORS

1ill Linkdping

till Sturefo
i - 6\/()

Amundebo-
sjon

Amundebo-

sjén

OBS! Hastighet pa alla sma lokalgator visas ej pa ovanstaende
kartor.

Teckenforklaring
Strackor

Gangfart

30 km/tim

40 km/tim

50 km/tim

60 km/tim

70 km/tim

ARERER

80 km/tim

Omraden
[ Gangfart
[ 30 kmitim

40 km/tim
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8. Forslag till hastigh et |H—

HASTIGHETSPLAN

NUVARANDE (2012)

VASTERLOSA

ORTOMTA

il Askeby, Link(')'ping

ORTOMTA

il Askeby, Ll'nkb'ping
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OBS! Hastighet pa alla sma lokalgator visas ej pa ovanstaende
kartor.

Teckenforklaring
Strackor

@am» Gangfart
@ 30 km/tim
> 40 km/tim
&> 50 km/tim
@ 60 km/tim
@ 70 km/tim
[ ]

80 km/tim

Omraden
[ Gangfart
[ 30 kmitim

40 km/tim



9. Exempel pa gatumiljoer och hastigheter

Nedan redovisas nigra exempel pa gator som kan vara
representativa for olika hastighetsmiljoer.

Agatan, gangfartsomrade, gata dar
gaende ar det storsta trafikslaget och
prioriteras.

Ettéresgatan, Vidingsjo, lokalgata i
bostadsomrade.

HASTIGHETSPLAN FOR LINKOPING
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Sdderleden vid Haggvagen, del av Y-
ringen men med begransade majligheter
till hég hastighet.

Sdderleden vid Pionjargatan, Y-ringen
med oskyddade trafikanter val separe-
rade fran biltrafiken.

Brokindsleden, infartsled byggd for hog
hastighet och utan oskyddade trafikanter.
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10. Effekter

Effekter av hastighetsreformen har utvérderats pa natio-
nell niva och dé framforallt avseende det statliga vigna-
tet utanfor titorterna. Foljande slutsatser finns hittills:

- Restiderna har 6kat med cirka 0,5%.

- Cirka 15 farre dodade per ar totalt i Sverige.

- Koldioxidutslédppen har minskat 32 000 ton, motsva-
rande 0,2% av végtrafikens utsldpp pa det statliga
vagnaitet.

- Den samhillsekonomiska nyttan har berdknats till
120 Mkr/éar. Det motsvarar en nettonuvéardeskvot pa
cirka 10 vilket 4r mycket hogt jamfort med investe-
ringsétgérder.

- Relativt positiv instéllning hos medborgarna.

- Foréndringarna dr mer accepterade och hdgre virde-
rade av kvinnor 4n mén.

For tétortsmiljoer pagar utvidrdering av hastighetsfor-

andringar. Nar det géller attityder finns foljande resultat

avseende tétorter:

- Attityden till fordndringarna dr 6verviagande positiv
(50-80%).

- Acceptansen till hastighetsfordandringarna dr ockséa
god (50-70%).

- Mer an hilften anser att sédkerheten okar nar hastig-
hetsgrinsen sénks.

- En majoritet anser att framkomligheten blir oforand-
rad vid sdnkt hastighetsgréns.

Forskning om verkliga hastighetsforandringar vid &nd-
ring av hastighetsgrinser i titort visar att medelhas-
tigheten sjunker cirka 2,5-3,7 km/tim vid en sénkning
av hastigheten med 10 km/tim. Vid hdjning av hastig-
hetsgransen med 10 km/tim sker mindre 6kningar med
0,5-1,2 km/tim. Mycket beror dock pa de lokala forhal-
landena och hur gata och omgivande milj6 ar utformad.
Forandringarna kan verka smé& men avseende krockvéld
har dven sma fordndring stor effekt avseende mojlighe-
terna att undvika en kollision och f6ljderna av en kolli-
sion. En sénkning av hastigheten fran 50 till 30 km/tim
vid en kollision mellan bil och gaende innebdr exempel-
vis en sénkning av risken att dodas. Medelhastighet &r
dock ett mycket forenklat sétt att beskriva forandringen
— att minska de riktigt hdga hastigheterna dr sannolikt
sarskilt viktigt for att olycksriskerna ska minska.

Bedomningen dr siledes att verklig hastighet kommer
att sjunka pa de gatuavsnitt i LinkOping som foreslas fa
sankta hastighetsgrianser. Lagre hastigheter kommer att
innebéra farre olyckor och farre skadade. De avsnitt som
foreslas fa hogre hastighet bedoms vara anpassade till
denna hastighet genom separering av oskyddade trafi-
kanter samt att fordon och milj6 hindrar allvarliga per-
sonskador. Kontorets bedomning &r dérfor att vi arbetar
i ratt riktning och att genomforandet av hastighetsplanen
kommer att ge goda trafiksdkerhetseffekter.

Restiderna berdknas 6ka mycket marginellt i titorterna
till f61jd av hastighetsplanens forslag. I titorterna hand-
lar det uteslutande om korta strickor dér hogre hastighe-
ter ger mycket sma tidsvinster.

Den samlade bedomningen dr att forslagen i planen
innebér forbattringar av flera stadskvalitéer och att de
verkar i den riktning som dvergripande dokument som
oversiktsplan och trafikstrategi angivit.
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11. Genom{fo6ran cl e 1 —

11. Genomforande

Inom ramen for hastighetsplanen foreslas nya hastig-
hetsbegransningar och 1 bakgrundsmaterialet finns
ocksa viktiga punkter som av trafiksékerhetsskél beho-
ver hastighetssékras. Omskyltningen till nya hastigheter
foreslés hanteras som ett investeringsprojekt. Fysiska
atgérder i trafikmiljon hanteras inom genomforandet av
trafiksékerhetsprogrammet.

Vid infarten till féreslagna 30-omraden bor portar till-
skapas for att tydliggéra att nu kommer man som bilist
in i ett omrade dér trafiksédkerhet for oskyddade trafikan-
ter dr prioriterad. P4 huvudgatunétet bor pa motsvarande
sdtt passager for oskyddade tydliggdras och hastighets-
sakras.
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Kostnaden for omskyltning till nya hastigheter har upp-
skattats till cirka 2,5 miljoner kronor for Linkdpings
titort (inklusive avsmalningar med bagar in till 30-om-
raden). Omskyltning av dvriga titorter inom Linkopings
kommun beréknas kosta cirka 2,5 miljoner kronor. Fak-
torer som lamplig etappindelning, upphandling, mojlig-
heter till anvidndning av befintliga stolpar och bagar kan
sjdlvfallet dndra forutsittningar, omfattning och ddrmed
dven kostnad.

Genomforandet kriver beslut om medelstilldelning i
samhéllsbyggnadsndmnden och kan delas in i etapper
dér omrdden med hogst antal trafik-olyckor prioriteras
forst.




12. Utvardering

Naér dndringar av hastighetsgrianserna genomforts enligt
hastighetsplanen bor utvérdering av effekterna goras.
I samband med trafikflédesmétningar gors redan idag
matningar av hastigheter. Det innebar att det finns gott
om underlag som beskriver foresituationen i staden.
Genomforandet kommer att ske i etapper vilket gor det
mojligt att utvirdera effekterna av forsta etappen innan
nista etapp genomfors. Effekter i form av forédndrat an-
tal olyckor &r svarare att analysera. Har krdvs nagra ars
data for att kunna bedoma effekten av hastighetsforand-
ringarna.

HASTIGHETSPLAN FOR LINKOPING 27



Linkdpings
kommun

Miljé och samhéllsbyggnadsforvaltningen www.linkoping.se




